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Ausgangssituation und Zielsetzung

Auf Strallen mit sogenannten minderbreiten Querschnitten kOonnen sich
Konflikte zwischen der Forderung nach Aufrechterhaltung des flielienden
Verkehrs und der Durchfihrung von Arbeiten des Betriebsdienstes ergeben.
Wahrend dies auf sehr schmalen Stralden fur eine Vielzahl von Arbeiten auf der
Fahrbahn grundsatzlich zutrifft, ist auch bel breiteren Stral3en in Abhangigkeit
von der Lage und der Art der Tatigkeiten ein Konflikt moglich.

Mit den ,, Technischen Regeln fur Arbeitsstatten — ASR A5.2 Stral3enbaustellen®
wurde ein arbeitsschutzrechtliches Regelwerk fur Arbeitsstellen auf Straf3en
erarbeitet. Darin wurden fur die bislang durch Gefahrdungsbeurtellungen im
Einzelfall zu prifenden Sicherheitsbelange des Personals im Grenzbereich zum
Stral3enverkehr konkrete Mal3e fur Sicherheitsabstande und Bewegungsraume
festgelegt; die ASR A5.2 sind derzeit (Stand Juni 2016) noch nicht offiziell
eingefuhrt. Daruber hinaus regeln die Richtlinien flr die Sicherung von
Arbeiltsstellen (RSA) Malie 1m Verkehrsraum und zum Schutz der
Verkehrstellnehmer.

Ziel der Untersuchung war es, auf der Grundlage nachvollziehbarer Kriterien
und Bewertungen eine multikriterielle Entscheidungshilfe fur die praktische
Durchfihrung des Straldenbetriebsdienstes an minderbreiten Straldenquer-
schnitten zu entwickeln, die die Entscheidungstrager in Meistereien und Amtern
unterstitzt und eine Dokumentation der Abwagungen ermaoglicht.

Vorgehensweise der Untersuchung
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Visualisierung der konkurrierenden Breitenansprtiche und der zu
bertcksichtigenden Sicherheitsabstande, Quelle: ISE

Fahrzeuge miussen teilweise Uber das Bankett ausweichen,

Quelle: Bayerische Straldenbauverwaltung
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Beispiel fur einen Abwagungsbaum zur Entscheidungshilfe, Quelle: ISE



