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arbeit zum Thema ,Fahrverhalten im Annéaherungsk
en“ im Jahr 2006 am ISE

de FE-Vorhaben am ISE

2.0282/2007/AGB ,Modellierung des Fahrverhaltens an Kurven*

2.0284/2007/ARB ,Festlegung der Einsatzbereiche fiir die Rampentypen ¢
Bertcksichtigung der Zusammenhange zwischen Verkehrsstarke und Ge
2 anhand der Verkehrssicherheit*

ige Kenntnisstand basierend zum Teil auf Untersuc
15 bis 20 Jahren




radargeraten an 4 Messquerschnitten

dert: unbeeinflusste Erfassung
bau in Leitpfosten

eile

enerhebung im Querschnitt
ittlung des Fahrverlaufs Gber Stiitzstellen
er Kalibrierungsaufwand

e Informationen Uber Position des Fahrzeugs
Fahrspur)

zufriedenstellend hinsichtlich

Geschwindigkeit




eiten der Detektion bzw. Datenerfassung
/ Lichtschranken / Ultraschall

Anzeige (LCD)

Ultraschall-Distanzmesser
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mit Mikroprozessor
Peripherie-Print, eine Plati-
ne mit Memorykartenhalter,
Stecker und Tasten
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ig von Methode der Datenerhebung
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2einflussung der Verkehrsteilnehmer

on Querschnitts- und Langsschnittmessungen in ei
ichtung vereinen

g ,frei fahrender* Fahrzeuge
t grof3es Datenkollektiv

r Auf- und Abbau der Messeinrichtung sowie Kalibrie

der Erfassungsgenauigkeit

aschwindigkeiten bis 160 km/h bzw. 44,4 m/s erfassbar
Posmonsbestlmmung im 1 bis 2 dm-Bereich




- grof3e Reichweite
- hohe Genauigkeit in Langsrichtung
- kompakte Sensoreinheit und relativ geringer Stromve

- relativ grobe Bestimmung der Objektposition in Querri

- relativ grof3e Reichweite

- hohe Genauigkeit in Querrichtung (>> Fahrspur)

- kleine Bauweise

- spateres optisches Nachvollziehen des Fahrverlaufs




Kooperation Fraunhofer .. .

Informations- und
Datenverarbeitung
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= 3D-Fahrzeugmodelle
- Vorteile: - Fahrzeugtyp bekannt

- keine gemittelte Spurbreite erforderlich

- Nachteile: - relativ aufwendige Modellerstellung
- fahrzeugtypbezogenes Modell erforderlich

Multisensorielle Erfassung von Fahrzeugbewegungen mit Radar und Video 8
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= 3D-Lasererfassung i 3 mainz
der Trassierungsparameter — «= =i

Fochhochschule Mainz

- sehr hohe Genauigkeit

- grof3e Menge an Messpunkten (Punktwolke)
- zugige Erfassung des Streckenabschnitts

- variabel wahlbare Querprofilabstande

- freies Bewegen und Betrachten im 3D-Raum

» Erfassuna des relevanten Stralien-

| e v-v

verlaufs und —umfeldes

(S

- Fahrbahnrander und —markierungen
und z.B. Schutzplanken als 3D-Polylinien,
- Leitpfosten und z.B. Verkehrszeichen punkthaft

- Aus 3D-Polylinien Anfangs- und Endpunkte der
Trassierungselemente hinreichend bestimmbar
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o Erfassung des Stral3enraumes

>> Trassierungsdaten
als Polylinien
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o Messsystem zur Erfassung von Fahrverlaufen H@
- Ermittlung der Fahrverlaufe -

* Videobilddaten
(und Radardaten)

» 3D-Fahrzeugmodelle

= Trassierungsdaten
aus 3D-Scanning
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>> Fahrverlauf als Trajektorie (griin)
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digkeit in Relation zu z.B.:

indigkeitsverteilung und Haufigkeit

alten in Relation zu z.B.:

rung
hnachse /-markierung/ -rand
ifenachse (Ideallinie)

schleunigungen/- verzégerungen




von Fahrverlaufen Uber bestimmten Abschnitt aus
heraus

einflussung der Verkehrsteilnehmer durch Messtec
ol3es Datenkollektiv mdglich

3es Potential zur Weiterentwicklung

lender Beitrag bei Fragestellungen im Regelkreis
Fahrzeug — Stral’e — Umwelt
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