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uchungszeitraum:
is 2005

)asis fur Auswertung:
falle

ufkommen in AkD:
en 166 und 269 U/a

Jltickte (Personal):
tete, 42 Schwer-, 120 Leichtverletzte




Anprallpunkt

Unfallverursacher
Unfalle

Anprall

von hinten
Anprall

seitlich

Seitliches
Streifen
Sonstiger bzw.
Keine Angaben

-1
oo

Gesamt

Pkw 34 % all

Klein-
transporter

Lkw 57 % all

Motorrad

Unbekannt




Hauptunfall-
verursacher

Lage der Absperrung im Querschnitt

Fahrstreifen

Linker und
mittlerer

Fahrstreifen

Mittlerer und
Fahrstreifen
Fahrstreifen
Standstreifen

Rechter

Alle Fahrstreifen

Unbekannt

Gesamt

% Gesamtunfille

Pkw

Kleintransporter

Lkw

Motorrad

Unbekannt




Lage der Absperrung im Querschnitt
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7%

Hauptunfallverursacher

Anprall von hinten

Anprall seitlich
Seitliches Streifen

Sonstiger bzw. Unbekannt

pmundjerduy




lung der Unfalle an Arbeitsstellen:
ar 57 % / mobil 28 %

gliickte auRerhalb Fahrzeug:
ar 63 % / mobil 33 %

gluckte im Fahrzeug:
ar 44 % / mobil 53 %

, im Fahrzeug zu verunglicken, bei mobilen AkD
als bei stationaren AkD




tunfallverursacher Lkw

gster Fall: AkD bei Sperrung des rechten Fahr- ode
Istreifens

all von hinten* (rechter Fahrstreifen) und ,seitliches
dstreifen) am haufigsten

ler Unfalle bei stationaren AkD

lursache gro3tenteils mangelnde Aufmerksamkeit o
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nfalle mit verungltckten
zeuginsassen

gste auftretende Verletzungen:

S-Syndrom u.a. (54 Nennungen),
llungen an Armen, Beinen, Kopf,
ippen oder Brustkorb (32 Nennungen)

berwiegende Anteil lasst aus
zinischer und technischer Sicht auf
tzungen der Halswirbelsaule (HWS)
2[3en.
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Minderung
der Unfallfolgen /
Unfallschwere

Potenziale zur Reduzierung
des Gefahrdungsrisikos

Verbesserung:

Fahrzeugausstattung
(Betriebsdienst)

Verbesserung:

erhaltensédnderung
(Personal)




rtungsbereich Umsetzbarkeit (von Malin

kurzfristig

denbauverwaltung kurz- bis mittelfris




Potenzialabschatzung
bezogen auf ein
Musterjahr (228 U/a)

Zustandig-
keiten /
Verantwort-
ungsbereich

Umsetz-
barkeit

Lage der Absperrung im

Art der Arbeitsstelle
Querschnitt

Reduzierungspotenzial
von Unféllen [%]
Reduzierungspotenzial
von Verletzungen [%]
Vermeidbare Verletzte [-]

Unfalle (absolut) [-]

Mitarbeiterebene
StraRenbauverwaltung

mittelfristig

kurzfristig
langfristig

g, aus den
fahrzeugen
en

st. = stationar

mob. = mobil ReFS = rechter Fahrstreifen, STS = Standstreifen

Profis
fahren

Gurt.

Angeschnalliz Aber sicher.

"‘
StraBen.nrw. Profis immer




Potenzialabschatzung
bezogen auf ein
Musterjahr (228 U/a)

Zustandig-
keiten /
Verantwort-
ungsbereich

Umsetz-
barkeit
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Lage der Absperrung im

Querschnitt

Reduzierungspotenzial
von Unféllen [%]
Reduzierungspotenzial
von Verletzungen [%]
Vermeidbare Verletzte [-]

Unfalle (absolut) [-]

Mitarbeiterebene
StralRenbauverwaltung

kurzfristig
mittelfristig

langfristig
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x
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, "Window-",
horax-Bag"




Zustandig-

keiten / Umsetz-
Verantwort- barkeit

ungsbereich

Potenzialabschatzung
bezogen auf ein
Musterjahr (228 U/a)

Lage der Absperrung im
Vermeidbare Verletzte [-]

Querschnitt
Reduzierungspotenzial

von Unféllen [%]
Unfalle (absolut) [-]
Reduzierungspotenzial
von Verletzungen [%]
Mitarbeiterebene
StraRenbauverwaltung
kurzfristia

mittelfristig

lanafristig

]
3]
()]
@
£
=
<
o
o
<
st./

ReFS

a1
N
o
N

ReFS 20 20

I 25 25

ReFS o5 12 o5

STS 30 10 50

Personals und
shmer (UVS) ReFS | 30 | 16 50

st. = stationar mob. = mobil | ReFS = rechter Fahrstreifen, STS = Standstreifen

Sicherheits-
schaltleiste




Potenzialabschatzung
bezogen auf ein
Musterjahr (228 U/a)

Zustandig-
keiten /
Verantwort-
ungsbereich

Umsetz-
barkeit

Art der Arbeitsstelle

Lage der Absperrung im

Querschnitt

Reduzierungspotenzial
von Unfallen [%]

Unfélle (absolut) [-]
Reduzierungspotenzial
von Verletzunaen %l
Vermeidbare Verletzte [-]

Mitarbeiterebene
StralRenbauverwaltung

kurzfristig

mittelfristig

langfristig

ahrgeschwindigkeits-

1%}
=
~

purassistenzsysteme

ahrgeschwindigkeits-
gelung (ACC)

purassistenzsysteme




enbauverwaltung

shrsteilnehmer

e Anschnallen!
» Aussteigen!
 Abstand halten!

» Modifizierte Absicherung
» Passive Schutzsysteme

* Ausrustungsverpflichtunc
(Fahrerassistenzsysteme)

» Konzentration auf das Fa
* Ablenkung vermeiden
* Abstand halten (50 m!)
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