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Die neue Richtlinien-Generation

Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen

Richtlinien fur die Anlage von Landstraren

Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraken

EFA || ERA || EAO || ESG || EAR

® DR.-ING. REINHOLD BAIER ® ISE UNIVERSITAT KARLSRUHE (TH) 2006 ®

RILSA

DEZEMBER 2006



®@DIE NEUEN RICHTLINIEN FUR STADTSTRASSEN @

Zlelfelder

Umfeld- Verkehrs-
vertraglichkeit

Verkehrs
sicherheit

gestalt

Wirtschaft- | 20Ziale .Y
ichkait Brauchba rke'lt_ _

® DR.-ING. REINHOLD BAIER ® ISE UNIVERSITAT KARLSRUHE (TH) 2006 ®

DEZEMBER 2006



®@DIE NEUEN RICHTLINIEN FUR STADTSTRASSEN @

Ziele und Grundsatze

Aufbau _ —
der RASt Differenzierung von Stadtstraf3en
Entwurfsmethodik
1. Weg Individueller Entwurf 2. Weg
Empftheng Losungen Nutzungsanspriche an
fur typische ;
: ) Strallenraume
Entwurfssituationen
Entwurfselemente
StralRenraumentwurf
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Der 1. Weg
Empfohlene Losungen fur typische Entwurfssituationen

 Empfohlene Querschnitte

» Geeignete Knotenpunktarten

 Beispielhafte Ubergange Strecke - Knoten
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Typische Entwurfssituationen im Stadtgrundriss
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* Wohnweg

» Wohnstralie

« Sammelstrale
 Quartiersstrale

* Dorfliche Hauptstralie

« Ortliche EinfahrtsstraRe
« Ortliche GeschéftsstraRe
 Hauptgeschéftsstrale

» Gewerbestrale

* Industriestralle

* Verbindungsstralie

» Anbaufreie Stral3e
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Entwurfsaufgabe aus mehreren Typischen Entwurfssituationen

P s\

[

Typische Entwurfssituation Typische Entwurfssituation Typische Entwurfssituation
“ORTLICHE EINFAHRTSSTRASSE” ' “ORTLICHE GESCHAFTSSTRASSE” ' “ORTLICHE EINFAHRTSSTRASSE”
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Entwurfsaufgabe aus einer Typischen Entwurfssituation

Typische Entwurfssituation
"DORFLICHE HAUPTSTRASSE"
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i
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- Hauptgeschaftssirafien liegean in Zentren
von Groll- und Mittalstadien

- Dichler Geschafsbeésatz in geschlossaner
Bauwaisa, nur ausnahmswedsa Wohnean

- Je& nach Sadigrofe 300 bis 1000 Mater lang

- Verkehrastirke von 800 bis Gber 2600 Kizh

= Besonders Nutzungsansprioche: Fullgdinger-
langs- und =gquirerkenr, Parken, Lieterm und
Laden, Radverkehs, dMentiicher Personan-
ratverkehr und Aufenthai

Typische Randbedingungan und Anfordenngan

- Wichiig ist die BeraitsteSung ausneichandar
Seitenraumfiichan und die Gewidhresistung
linearer Uberquarbarkes
Wegen des linearen Uberquerungsbedans
sind niedrige / angemessane Geschwindig-
keiten und der Sichikontakt Fullganger /
Fahrzeug sicher zu sialien

Besonders Himveise

= Aufl die Geschiftsnutzung abgesbmmite
Seitenraumpgestaliung ist erfordarlich, dia
Anordnung von Beumphanzungen
winschanswen

- Bei Cuerschnitten md beidsedtigen Park-
standen ist die abschnittsweise Kombination
mit Mithelingen als Ubenguarungshilfen in
ausrgichender Dichia notwendig

= Losungen pur FUhneng des Radverkahrs ar-

folgen in Abhangighest der Kiz-Verkehrsstarke

= Zur Varbessenung der Aufenthaltsqualitis und

Varringenmng der Trenmwirkung kénnen Haupt-
Geschafisstralen in grolstédtischen Zantren
auch dam GMentlichen Personennahwerkahr
Varbehalten weardan (Tax, Liefar- und Fahrrad-
Varkehr frai)

= In Querschnittan mit Straflenbahnen sind ggf

basondare Flschen fir Fahrdaltungsmasis vor-
zusehen

- Entleng einer Stralenbahntrasse dirden

Baumkronan nicht in den Hehlen Raum hinain-
reichan oder #n Oberwachsen

® DR.-ING.

Z. B. Typische Entwurfssituation
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Typische Entwurfssituation ORTLICHE GESCHAFTSSTRASSE

HuEwgameprinne langsverkehr || _querverkehr Parken

! |
1

CUTRIGANS ey Fubganger- Futganger- || Ragverkenr Aufenthant ||Liefem und m"i]

I —
Kein OPNY Straenbahn

e

F/L P
(1] LI!l i% X1 b
s 15
05

§p 2 18 10 gp
LRI ]
na

DEZEMBER 2006

® DR.-ING. REINHOLD BAIER ® ISE UNIVERSITAT KARLSRUHE (TH) 2006 ®



®@DIE NEUEN RICHTLINIEN FUR STADTSTRASSEN @
Z. B. Typische Entwurfssituation

Hauptgeschaftsstralie

Entwurfsprégende Bganger-
Mutzungsanspriiche langsverkehr -s;ua'rv'arkﬂ:r
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Z. B. Typische Entwurfssituation

Hauptgeschaftsstralde

Entwurfspragende 3 =
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Empfohlene Querschnitte fiir eine Typische Entwurfssituation

Unterschiedliche Mdoglichkeiten zur Flhrung des Radverkehrs

16

Ortliche Einfahrtsstrake mit Linienbusverkehr, 800-1800 Kfz/Std. und
Straldenraumbreiten tberl7,0 m
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Empfohlene Querschnitte fiir eine Typische Entwurfssituation

Beidseitige Parkstreifen abschnittsweise mit Mittelinsel kombinieren

301620 45 201483p 3016 325 325 163p
—t—— —t—tt——t
0.75 0.75 15 25 18

—_ 22 212
—_

Ortliche Geschaftsstrale mit Linienbusverkehr, 400-1000 Kfz/Std. und
StraRenraumbreiten gréfier 21,0 m
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Geeignete Knotenpunktarten

Netzfunktion
der Strallen

Verkehrsstarken
des motorisierten
und des nichtmoto-
risierten Verkehrs

Unfallgeschehen

StralRenraumliche/
stadtebauliche
Situation

v

Auswahl
der geeigneten Knotenpunktart

!

Entwurf des Knotenpunktes

einschliellich verkehrstechnischer Bemessung

und stralenraumlicher Gestaltung
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Eignung von Knotenpunktarten

Einmundungen/ Kreuzungen

Kreisverkehre

mit Rechts vor Links-
Regelung

mit vorfahrt-
regelnden
Verkehrszeichen

mit LSA

Mini-
Kreis-
verkehr

Kleiner
Kreis-
verkehr

Groler
Kreis-
verkehr
mit LSA

Teil-
planfreie
Lésung

Knotenpunkte von
ErschlieBungsstralBen:

gleichrangige
Erschlieungsstrallen

+*

+*

+*

ErschlieBungsstrallen
unterschiedlichen Ranges

+

_|_*

Anschlu3knotenpunkte:

ErschlieBungsstraRe/
Hauptverkehrsstrale
mit 2 durchgehenden Fahrstreifen

ErschlieBungsstraie/
Hauptverkehrsstrale
mit 4 oder mehr Fahrstreifen

Knotenpunkte von
Hauptverkehrsstral3en:

Hauptverkehrsstrale
mit 2 durchgehenden Fahrstreifen/
Hauptverkehrsstrale
mit 2 durchgehenden Fahrstreifen

Hauptverkehrsstrale

mit 2 durchgehenden Fahrstreifen/
Hauptverkehrsstrale

mit 4 oder mehr Fahrstreifen

Hauptverkehrsstralle
mit 4 oder mehr Fahrstreifen/
Hauptverkehrsstrale
mit 4 oder mehr Fahrstreifen

Hauptverkehrsstrae/
Rampen Stadtautobahn

* Knotenfolge abstimmen, Gebietscharakter wahren

<+ geeignet

® DR.-ING. REINHOLD BAIER ® ISE UNIVERSITAT KARLSRUHE (TH) 2006 ®
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Beispielhafte Ubergange Strecke / Knoten

3,00 Gehweg
1,60 =
200 (] Patiselen ([<])
6,50
zuu F’% T U

3{}0 Gehweg

Beispiel fur Fahrbahnaufweitung mit Linksabbiegestreifen und Bushaltestelle

3,00
1,60

2,00
6,50

2,00 Park
1,60
3,00 Gehweg

Beispiel fur Fahrbahnaufweitung mit Rechtsabbiegestreifen und Bushaltestelle
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Beispielhafte Ubergange Strecke / Knoten

3,00]

7,00

1.25

| =2 St ———————

3,00 Gehweg
i
Beispiel fur Knotenzulauf mit aufgeweitetem Aufstellbereich

3,00 Gehweg
2000 ([ = 1),
A

7,50

2,00]
3,00)

Beispiel fur Fahrbahnaufweitung mit Mittelinsel und Bushaltestelle vor kleinem Kreisverkehr
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Der 2. Weg
Individueller Strallenraumentwurf

» Stadtebauliche Bemessung

* Nutzungsanspruche

 Entwurfselemente
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1. Erforderliche Flachen 2. Erforderliche Flachen
durch Randnutzungen fur Fulbganger- und
gaf Radverkehr

3. Angestreble Proporlionen

Bemessung

Erforderliche
Sanenraumbreaite (5]

Stadtebaulich mogliche Werkehrich notwendige
Fahrbahnbreite Fahrbahnbreaite

Abwagung
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Nutzungsanspriiche an Stralenraume

- Offentlicher Personennahverkehr

- Fliel3ender Kraftfahrzeugverkehr

- Ruhender Kraftfahrzeugverkehr

- Liefern und Laden

- Radverkehr

- FuBgangerverkehr, soziale Anspriiche und Barrierefreiheit
- Begrunung

- Ver- und Entsorgung

- Besondere Nutzungsanspriiche
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Beispiel fiir Verkehrsraume und lichte Raume beim Begegnen mit
eingeschrankten Bewegungsspielraumen

Veranderter Bewegungsspielraum

Lkw/Pkw

EARHV 93 RASt 2005
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Beispiel fiir Verkehrsraume und lichte Raume beim Begegnen

Grundmal3e fur Verkehrsraume und lichte Raume (Begegnungsfall Bus - Bus)

0.25 255 0,20 0,20 255

| I | | E— i ]

Lichter Raum Lichter Raum
Verkehrsraum Verkehrsraum
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Beispiel flr Verkehrsraume und lichte Raume

Beispiele fiir Nebeneinander- und Vorbeifahrfalle von Radfahrern
(Klammerwerte bei beengten Verhaltnissen)

(1,60)

Lichter Raum =======-Verkehrsraum (S) Sicherheitsraum

(m]
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Beispiel flr Verkehrsraume und lichte Raume
Grundmalle fur Verkehrsraume des FulRgangerverkehrs

Lichter Raum
Verkehrsraum
(S) Sicherheitsraum
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6 Entwurfselemente

6.1 Streckenabschnitte

6.1.1 Fahrbahnen

6.1.2 Bauliche Elemente zur Verkehrsfihrung

6.1.3 Borde und Rinnen

6.1.4 Lage- und HOhenplanelemente

6.1.5 Park- und Ladeflachen im Stral3enraum

6.1.6 Anlagen fur den Ful3gangerverkehr

6.1.7 Fuhrung des Radverkehrs

6.1.8 Querung von Fahrbahnen durch Ful3ganger

6.1.9 Querungsanlagen fur den Radverkehr

6.1.10  Anlagen des offentlichen Personennahverkehrs

6.2 Geschwindigkeitsdampfung

6.2.1 Bauliche MalRnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung in ErschlielRungsstral3en
6.2.2 Geschwindigkeitsdampfung in Ortsdurchfahrten

6.2.3 Geschwindigkeitsdampfung in stadtischen Hauptverkehrsstrafl3en
6.3 Knotenpunkte

6.3.1 Einmindung/Kreuzung mit Rechts vor Links-Regelung

6.3.2 Einmindung/Kreuzung mit Vorfahrtregelnden Verkehrszeichen
6.3.3 Einmindung/Kreuzung mit LSA

6.3.4 Kreisverkehre

6.3.5 Teilplanfreie L6ésung

6.3.6 Sonderformen

6.3.7 Sonstige Entwurfselemente fur Knotenpunkte

29
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Beispiel fur die Darstellung der Entwurfselemente
Zwelistreifige Fahrbahnen

Zweistreifige Fahrbahnen sind in Hauptverkehrsstralien im Allgemeinen zwischen 5,50 und 7,50 m und
in ErschlieBungsstrallen zwischen 4,50 m und 6,50 m breit. Zweistreifige Fahrbahnen mit Standard-
breiten decken ein breites Spektrum maglicher Kfz-Verkehrsstarken ab.

Anhaltswerte flir die Kapazitat von zweistreifigen Streckenabschnitten liegen zwischen 1400 und 2200
Kfz/h im Querschnitt.

Anwendungsbereich Fahrbahnbreite Fahrbahnbreite
HauptverkehrsstraRen ErschlieBungsstralen
Regelfall 6,50 m* 450m-5,50m
Mit Linienbusverkehr 6,50 m* 6,50 m
Geringer Linienbusverkehr mit 6,00 m 6,00 m
geringem Nutzungsanspruch**
Geringe Begegnungshaufigkeit Lkw- | 5,50 m /
Verkehr (bei verminderter Geschwindigkeit)
Bus- oder Lkw-Verkehr dominierend 7,00 m /
Schutzstreifen flr Radfahrer 7,50 m mit beidseitig 1,50 m /
__________________________________________________ Schutzstreifen
. *  Bei diesem MaR sind i.d.R. benutzungs- 7,00 m mlt,beldseﬂlg 1,25 m
. pflichtige Radverkehrsanlagen vorzusehen . Schutzstreifen*** bei beengten
i Verhéltnissen

» ** 7. B. ausschlief3lich ErschlieBungsfunktion

\ *** nicht neben Parkstreifen mit haufigen
+ Parkwechseln

___________________________________________________
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Beispiel fur die Darstellung der Entwurfselemente

Abmessungen von Parkstanden und Flachenbedarf fir das Bemessungsfahrzeug Pkw bei
bequemem und beengtem Ein- und Ausparken

Aufstell- Tiefe ab | Breite des Stralenfrontlange Fahrgassenbreite
winkel Fahr- Uberhang- I [m] g [m]

assenrand| streifens : , -
g beim Einparken beim Einparken
0 [gon] t-u[m] U [m] vorwarts | riickwérts | vorwarns | rickwérts

Langsaufstellung

f—1— 670" gggz 3,25

Schragaufstellung 3,54

3,09

L 3

'V In Sonderfidllen, z.B. um Behinderungen im Radverkehr beim Rickwirtseinparken zu vermeiden
2 Durchschnittswert chne Markierung
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Beispiel fur die Darstellung der Entwurfselemente

Schutzstreifen flr Radfahrer

Schutzstreifen fur
o0 |00 & 1K Radfahrer sind Teil der
(2,50)(1,25) (4,50) (1,25) Fahrbahﬂ, aber Sie
Fahrbahn sollten / miissen nur
von Bussen, Lkw etc.
benutzt werden.

| —
(b}
-
<
©
Y
i®)
©
o
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Beispiel fur die Darstellung der Entwurfselemente

Definition von Sichtweite und freizuhaltenden
Bereichen an Uberquerungshilfen

Sichtfelder an Uberquerungshilfen

Kfz-Geschwindigkeit | V5. [km/h] | 30 10)
Sichtweite Sy Syinm 30 | 50

:
4—%—» Haltesichtweite SH SH in m 15 35

m- - altesichtweite S,
: : Freizuhalten ohne F.nin M 10 20
— “ an '
mm_ vorgezogene Fap N M ) 15
F an

Seitenraume

Freizuhalten mit Foninm 5 12
vorgezogenen Fap i M 3 6
Seitenraumen )?!

Sichtweite S, Mindestwert: F,,/op >B/2

N . 1 . .
(@BE]{GDE]{@BE) - Ef) )1 Bei Vorspriingen von mehr als 30 cm (max. 70 cm)

vor die Begrenzungslinie der Sichthindernisse gilt
der Mindestwert von B/2, an Ful3gangeriberwegen
der Mindestwert der StVO von 5 m vor dem
Uberweg.
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Beispiel fur die Darstellung der Entwurfselemente

Bushaltestellen

NAE BN

I min.2.5m Warteflache

’ 9,92 | 9,54 | 17,78
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Kap. 6.1.4 Lage- und Hohenplanelemente

Tabelle 17: Grenzwerte der Entwurfselemente fir Fahrbahnen von angebauten Stadtstral3en

Entwurfselemente Grenzwerte

Lageplan Kurvenmindestradius min R [m] 10

Hohenplan Hochstlangsneigung max s [%] 8,0 (12,0)

Kuppenmindest-
halbmesser min H, [m] 250

Wannenmindest-
halbmesser min H,, [m] 150

Querschnitt Hochstquerneigung
in Kurven max g [%] 2,5

Anrampungs- 0,10 » a mit a [m] = Abstand
mindestneigung min As [%] des Fahrbahnrandes von
der Drehachse

Mindesthaltesichtweite 20 (bei V,,; = 30 km/h)
firs=0% min Sy, [m] 43 (bei V,, = 50 km/h)
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Grenzwerte
Entwurfselemente
Vzu = 50 km/h Vi = 70 km/h

Kurvenmindestradius min R [m] 80 190
g 5| Klothoidenmindestparameter min A [m] 50 90
® o] Kurvenmindestradius bei Anlage der Quernei- minR  [m] 250 700

gung zur Kurvenaulienseite
= | Hochstidngsneigung maxs [%] 8,0 (12,0) 6.0 (8,0)
.E Mindestlangsneigung in Verwindungsstrecken mins [%] 0,7,s-As=20,0..02% (ohne Hochbord)
s 0,9;5—- As=0,5% (mit Hochbord)
% Kuppenmindesthalbmesser min H. [m] 900 2200

Wannenmindesthalbmesser min H, [m] 500 1200
= Mindestquerneigung min g [%6] 2.5
't | Hochstquerneigung in Kurven max gk [%] 6,0 (7.0)
$ | Anrampungshéchstneigung maxAs [%] 0,50 .a 040.a
s 2,0 (a = 4,0m) 1,6 (a = 4,0m)
S Anrampungsmindestneigung min As [%] 010.a

a [m] = Abstand des Fahrbahnrandes von der Drehachse

« | Mindesthaltesichtweite fiirs = 0 % min S, [m] 43 81
5
7]
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®@DIE NEUEN RICHTLINIEN FUR STADTSTRASSEN @

... DANN BECGIBT ER SICH WIEDER AN SEINE
PLANUNGSAUFGARE . WAS WIRD DIE NEUE
RASt thu SAGEN 22

... DIE"TYPISCHE ENT-
WURFSSITUATION®
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