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zur raumlichen Linienfihrung

ZIMMERMANN
Quantitative Methoden zur Beurteilung der
raumlichen Linienfuhrung von Stral’en
(2001)

WEISE et.al.
Entwicklung eines praktikablen Verfahrens
zur Berucksichtigung der raumlichen
Linienfuhrung von Aul3erortsstral3en (2002)

ZIMMERMANN, LIPPOLD et.al.
Entwicklung eines Verfahrens zur Kontrolle
und Bewertung der raumlichen
Linienfuhrung von Aul3erortsstral3en auf der
Grundlage quantitativer Parameter (2006)

KUHN, LIPPOLD, ZIMMERMANN et.al.
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D Planerische Berlcksichtigung in der RAL HgE

Allgemeines

Anforderung an Fahrraum: erkennbar, begreifbar, Gbersichtlich und
eindeutig

Bertcksichtigung von Umfeld, Strallenausstattung, Bepflanzung
Harmonisches Einfugen in das Landschaftsbild

Ziel: Wendepunkte (WP) in Lage und Hohe etwa an gleicher Stelle,
Ubereinstimmung der Anzahl WP in Lage und Héhe

Besonders ungunstig:
Anzahl WP im Hohenplan grol3er als Anzahl WP im Lageplan

Bel ungleicher Anzahl von WP trennen der WP einer Ebene von
Tangentenschnittpunkten der anderen Ebene

Einschluss Hohenplanelement durch Lageplanelement
Nach Moglichkeit Verwendung von Standardraumelementen

Raumliche Linienfuhrung in den RAL 8
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Q 1. Teilpriifung der raumlichen Linienfiihrung H@E

Berucksichtigung von Standardraumelementen

Berlicksichtigung
von
Standardraumelementen

Quantitative
Uberpriifung
sicherheitsrelevanter
Defizite
————————
Qualitative Uberpriifung
von
gestalterischen Defiziten

Standardraumelemente
Prinzipiell geringfugige Verschiebung (20 % der
Lange des Lageplanelementes) zulassig
Wichtige Randbedingungen:

« Erkennbarkeit des Kurvenbeginns:
Verschiebung des Kuppenbeginns hinter
den Kurvenbeginn

 Wannenkurven mit R/H > 1:10:
Einschluss Hohen- durch Lageplanelement

Raumliche Linienfuhrung in den RAL
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D ISE

Perspektivbildberachnung fir
Bereiche mil gestalterischen Defiziten

Sind gestalterische Ist eine Anderung der
Defizite erkannbar? Umplanung miéglich?, Entwurfselemente

Bestidtigung des Trassenentwurfs
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lange, gerade Wannen mit groRer Langsneigung und
kleinen Ausrundungsradien

kleine Ausrundungsradien zwischen zwei Geraden im
Lage- od. Hohenplan

kurze Zwischengerade zwischen zwei Ausrundungen im
Hohenplan

widerspruchliche umfeldpragende Elemente vorhanden
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@ Ermittlung und Darstellung H@E

sicherheitsrelevanter Defizite
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D Ermittlung und Darstellung
sicherheitsrelevanter Defizite
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D Beispiele der Anwendung HSE

Beispiele aus FE-Vorhaben ,Grundlagen und
Anwendungsmoglichkeiten der Visualisierung in der Stral3enplanung*

* Realbeispiel 1
* 5,1 km Gesamtlange
* nahezu komplett aus Standardraumelementen zusammengesetzt
» 2 kritische Sichtschattenstrecken
* keine verdeckten Richtungsanderungen
« Realbeispiel 2
* 9,5 km Gesamtlange
« 5 kritische Sichtschattenstrecken

* 5 verdeckte Richtungsanderungen

Raumliche Linienfihrung in den RAL 26
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