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Karlsruher Institut fur Technologie

Hintergrund

Forschungsvorhaben im Auftrag des Bundesministeriums
far Verkehr, Bau und Stadtentwicklung und der
Bundesanstalt flr Strallenwesen

a ,Optimierung des Winterdiensteinsatzes in BAB-
Knotenpunkten®

a ,Bewaltigung grol3er Verkehrsmengen auf
Bundesautobahnen im Winter"
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Verkehrlicher Nutzen des Winterdienstes in
Autobahnknotenpunkten Q(IT

a Hintergrund: Forschungsvorhaben ,,Optimierung des
Winterdienstes in Autobahnknotenpunkten®

= Analyse des Verkehrsablaufes bei tiblichem fahrzeuggebundenen
Winterdienst

a Ableitung evtl. erforderlicher Verbesserungen

a Daten aus Bayern und NRW (insg. 7 AK, 1 AD)
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SKIT

Datengrundlage fur verkehrliche Untersuchungen ¢

Daten von Glattemeldeanlagen (GMA)

a Verkehrsdaten an Messquerschnitten:
Mittlere Geschwindigkeiten und Verkehrsstarken (Pkw,

Lkw; 1- bzw. 5-Min-Intervalle)

m Einsatzdaten Winterdienst mit Georeferenzierung
(Bayern)

a Winterdiensteinsatzberichte

m Videodaten (Erganzende Informationen)
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Verkehrlicher Nutzen des Winterdienstes in ﬂ(“'
Autobahnknotenpunkten
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Verkehrlicher Nutzen des Winterdienstes in ﬂ("’

Autobahnknotenpunkten
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Verkehrlicher Nutzen des Winterdienstes in ﬂ("'
Autobahnknotenpunkten
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Verkehrlicher Nutzen des Winterdienstes in

Autobahnknotenpunkten

SKIT

Karlsruher Institut fur Technologie
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Verkehrlicher Nutzen des Winterdienstes in
Autobahnknotenpunkten

SKIT

Karlsruher Institut fur Technologie
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Bewaltigung grof3er Verkehrsmengen auf
Bundesautobahnen im Winter Q(IT

a Datengrundlage:
= Daten von Glattemeldeanlagen (GMA)

» Verkehrsdaten an Messquerschnitten:
Mittlere Geschwindigkeiten und Verkehrsstarken (Pkw, Lkw; 1-
bzw. 5-Min-Intervalle)

m Einsatzdaten Winterdienst mit Georeferenzierung (Bayern)
= Winterdiensteinsatzberichte
a Staudaten
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Karlsruher Institut fur Technologie

Kapazitat winterlicher Fahrbahnen

a Herausfiltern einzelner Stauereignisse, die auf einem
hohen Verkehrsaufkommen bzw. Winterereignis basieren

a Abgleich mit Verkehrs- sowie Wetter- und
Winterdiensteinsatzdaten

m Starke Streuung der Daten

a Kapazitatsbestimmung zunachst mit dem linearen k-v-
Diagramm

a Wegen weniger winterlicher Stauereignisse zusatzliche
Betrachtung des g-v-Diagramms

—~ Verwendung der Verkehrsstarke vor dem Zusammenbruch
zur Kapazitatsbestimmung

11 Institut fir Strafen- und Eisenbahnwesen
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Kapazitat winterlicher Fahrbahnen

SKIT

Karlsruher Institut fur Technologie
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Kapazitat winterlicher Fahrbahnen

SKIT

Karlsruher Institut fur Technologie

SM1
Steigungsklasse 3

SM3

k-v-Diagramm Steigungsklasse 1

Geschwindigheit vm,Plw [k fh]

gmax = 3355 Kfz/h N gmax = 2979 Kfz/h
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*
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*
.

Verkehrsdichte k [Kfz/km] Verkehrsdichte k [Kfz/km]

« Gute Annaherung an die Kapazitat auf Strecken < 2%
Langsneigung moglich

« Uberschatzung der Kapazitat auf Strecken mit hohen
Langsneigungen

» Geringeres Geschwindigkeitsniveau liefert zu hohe Dichten und
somit eine héhere Kapazitat
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Kapazitat winterlicher Fahrbahnen Q(IT

SM1 g-v-Diagramm SM3
Steigungsklasse 3 Steigungsklasse 1
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SKIT

Kapazitat winterlicher Fahrbahnen

SM1 g-v-Diagramm SM3
Steigungsklasse 3 Steigungsklasse 1
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Kapazitat winterlicher Fahrbahnen

SM3, Steigungsklasse 1, 5 Min-Intervalle

SKIT

Karlsruher Institut fur Technologie
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Kapazitat winterlicher Fahrbahnen

SKIT

Karlsruher Institut fur Technologie

SM1 Ruckgang SM3 Ruckgang
Keine Glatte - trocken | 3252 - 3468 -
Schneefall 2142 34 % 2832 18 %
SV-Anteil 5%
Wochentag Samstag
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Betrachtung der Geschwindigkeitsriickgange ﬂ(".
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Betrachtung der Geschwindigkeitsrickgange

Steigungsklasse 2

SKIT

Karlsruher Institut fur Technologie

Steigungsklasse 1
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Verkehrslenkende Maldhahmen
Blockabfertigung fur Lkw ﬂ(".

a Vorbereitung der Malshahme ab Herbst 2007 in Bayern
und Baden-Wiurttemberg

a Randbedingungen (Beschilderung, Ablaufschema,
Organisationsplanung,...) fur die Malinahme geschaffen

m Erste Erprobung im Winter 2008/2009 anV|S|ert

Ablauf der Blockabfertigung

8 Beginn mit Abstreuen des Aufstellraumes
1. | Wetter-/Witterungsbeobachtung | ) (wenn nicht schon geschehen)
2 Schwierige Witterungsverhaltnisse 9 I Sperren der Anschlussstellen }‘7 p
* vorauszusehen?
] Y
! o
1 0 8 S I Anhalten der Lkw |7
Beantragen der Blockabfertigung | ( 5
3. I : ca. 24 h vorher 5 S|,
5} - K}
¥ 2 2
© o
4 Aufstellen der LED-Vorwarner 11.13 219 | Raumen/Streuen des neuralgischen Streckenabschnittes }
: Ausbringen von Absperrmaterial an die Anschlussstellen 2 _g H
T = £ |
5| 3
: £
5. I Ausrufen der Blockabfertigung | 12. ] ¢ § | Kontrolliertes Anfahren der Lkw ("Blockabfertigung”) I
] g e
=}
’ ’ " g g
6 S:glig([r:gzzggz:g::tgeiz Aktivieren der dWiSta-Tafeln Anwel:d(:rnrgalggzri?lgnuplan 13 Beenden der Abbruch der Blockabfertigung
= fiir Verkehrsfunk ausgeben am AK Walldorf “Blockabfertigung” Blockabfertigung mit folgender Vollsperrung
- < 14 Deaktivieren der fiir den weiteren Verlauf
Aktivieren der Prismenwender (VZ 521-31 mit VZ 253 s P I
7 sowie AS-Beschilderung) und LED-Vorwarner hicht mehr bendligten Beschildering
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Verkehrslenkende MalRhahmen
Blockabfertigung fur Lkw

SKIT

Karlsruher Institut fur Technologie

Anhaltepunkt
km 170,0
vor Betriebsumfahrt

AS Esslingen
km 188,9

AS Wendlingen
km 183,2

AS Kirchheim/Teck
West, km 176,5

AS Kirchheim/Teck
Ost, km 174,2

AS Aichelberg
km 167,3

B Theoretischer Aufstaubereich [l Gesperrt fur Lkw D LED-Vorwarner 6 Schild “AS freihalten”
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Verkehrslenkende MalRhahmen
Blockabfertigung fur Lkw

 CIEERT D
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Verkehrslenkende MalRhahmen
Blockabfertigung fur Lkw

Fazit

a Momentan nur Bewertung Uber den
Organisationsaufwand madglich

m Positive Einschatzung der Malshahme
m Beschilderung erfolgreich eingesetzt
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Karlsruher Institut fur Technologie

Fazit

m Kapazitaten in Abhangigkeit von verschiedenen
Fahrbahnzustanden ermittelbar, Einschrankungen durch
geringe Kollektive und viele unterschiedliche
Randbedingungen

a Verkehrlicher Nutzen von Winterdiensteinsatzen vor-
handen, allerdings haufig nur im Einzelfall nachweisbar

a Winterdiensteinsatze und Fahrbahnzustande nur schwer
statistisch greifbar

a Verkehrslenkende Mal3nahmen vielversprechend,
Erprobung an viele Randbedingungen geknipft
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Verkehrslenkende Mallhahmen
dWiSta-Tafeln ﬂ(".

Ulm/Munchen
fur Lkw

via [6] [7]
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