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Randbedingungen und Fragestellungen
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m Eingrenzung: Einmindungen ohne LSA bei Vzul = 70 km/h
m Fragestellungen:

Bedingungen fur Verzicht auf Linksab-
biegestreifen

Bedingungen fur Verzicht auf die Anlage
von Tropfen

Bedingungen fur Zweckmafigkeit einer
gesonderten Fihrung der Rechtsabbieger
mit Anlage einer Dreiecksinsel

Welche Vorfahrtregelung ist hinter der
Dreiecksinsel vorteilhaft?

Auswirkungen von Aufstellbereichen in
untergeordneten Zufahrten, die breiter sind
als es fur die Befahrbarkeit eines einbiegenden
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mafligebenden Bemessungsfahrzeugs erforderlich ist
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Verkehrsbelastung Untersuchungskollektive ﬂ(".
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Unfalluntersuchung ﬂ(".

Karlsruher Institut far Technologie

o Anteil der Unfalltypen fiir alle Kollektive
82
80 |
72

70 69 =

60 | = Unfalltyp 1
g Unfalltyp 2
o 49
£ 50 - = Unfalityp 3
E = Unfalltyp 4
?3 40 oUnfalltyp 5
< 32 Unfalltyp 6

30 4 u Unfalltyp 7

21
20 -
14
g 10 10 9 g
10 8 5 6 ¢ 5 s . 5 6
O_I 00 .; XN N 00 .I 00 D_I 00 j0
Kollektiv 1 Kollektiv 2 Kollektiv 3 Kollektiv 4 Kollektiv 5
e N N N N
Unfallanzahl
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Kollektiv 1 7 8 55 0 0 6 4
Kollektiv 2 5 27 85 0 0 13 6
Kollektiv 3 16 111 177 1 0 33 14
Kollektiv 4 5 2 46 0 0 3 0
Kollektiv 5 3 5 26 0 0 2 0
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Fahrverhaltensuntersuchung
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Folgerungen fur die Praxis bzw. die RAL -\\J(IT

m Bestatigung der positiven Sicherheitswirkung von
Linksabbiegestreifen und Tropfen
Verzicht bel sehr geringen Verkehrsmengen zu diskutieren

m LSA-Prifung ab 5.000 Kfz/24h (RAL) nicht thematisiert

m Empfehlung: Verzicht auf Dreiecksinseln an KP ohne LSA
s Knotenpunkte ohne deutlich sicherer als mit Dreiecksinsel
u Unterschiede vor allem bei Unfalltyp 211
s Anstieg der UKR bei Koll. 3 bei DTV > 8.000 Kfz/24h

a Vorteile von Dreiecksinseln zur Aufstellung von Wegweisern an AS
(Vermeidung von Falschfahrten) nicht thematisiert

m Parallelaufstellung in Aufstellbereichen unkritisch

m Bestatigung der RAL-LGsung fur abgesetzte
Radverkehrsquerungen mit Nachrang
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