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Ursachen fur die Salzknappheit

< Winterwitterung 2009/2010: lang anhaltend und fldchendeckend in
Deutschland und dem benachbarten Ausland, tiefe Temperaturen,
Schneefall; aber: nur 5. stdrkster Winter der letzten 100 Jahre

< Spezifischer Streusalzverbrauch ist in den letzten Jahren angestiegen
infolge hoherer Anspriiche

< Salzlagerkapazitdten bei einigen Betrieben wurden in letzten Jahren
abgebaut (SchlieBung von Meistereien/Stiitzpunkten, Silos statt Hallen)

% Zu geringe Kapazitdten bei vielen Winterdienstbetrieben, insbesondere
bei Kommunen (Merkblatt empfiehlt Bemessung auf Volleinsatztage)

< Beftriebe hatten zu Winterbeginn nicht alle Lager voll

% Nicht ausreichendes Salzmengen-Management bei vielen Betrieben
hicht rechtzeitige Nachbestellungen, spater Panikreaktionen

% Salzlieferanten:

Lagerbestdnde nicht nur fir deutschen Markt (2009 viel exportiert)
zu geringe Vorhaltung, zu geringe Férder- und Verladekapazitdten
kein vorausschauendes Mengenmanagement

teilweise chaotisches Verhalten, schlechte Kommunikation

% Dezember 2010:
MaBnahmen nur teilweise umgesetzt, noch extremerer Schneefall
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Winter 2009/10 (Quelle DWD)
Normalwerte Aktuell 2010

v A VERGANGENHEIT | GEGENWART

= Normalwerte (Zeitraum 1961 - 1990) | ® Abweichung zum Normalwert 1961 - 1990




Dezember 2010 (Quelle DWD)
Normalwerte Aktuell 20710

- VERGANGENHEIT 1% GEGENWART

» Normalwerte (Zeitraum 1961 - 1950) ~ wAbweichung zum Normalwert 1961 - 1990
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Salzverbrauch [Mio. ]

Salzverbrauch in der Bundesrepublik Deutschland

Winterperiode




Mengengerust Streusalz in Deutschland

Lagerkapazitaten Verbrauch BRD Maximale Tageswerte [t]
[Mio. t] [Mio. t] Produktion Verbrauch
200.000
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Salzindustrie  Betriebe Winter 09/10 Dez. 2010

* = Lieferung der Salzindustrie auch in andere Lander
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Empfohlene Lagerkapazitaten

» Berechnung auf der Basis von Lieferfristen und maximalem
Verbrauch pro Volleinsatztag mit Extremwetterlage
bzw. Mindest-Anzahl von Volleinsdtzen (z.B. 20 Einsdtze)

<+ Empfehlung Strategiepapier (2011 aktualisiert)
BAB ortlich mindestens 15 t/km (Bewertungs-km)
insgesamt mit Notreserven 30 t/km
BLK-StraBen ortlich mindestens 5 t/km (2-streifige Str)

insgesamt 7 t/km
StadtstraBen mindestens 3,5 t/km (Salznetz)
mit Notreserve 5 t/km

Die Annahmen sind individuell auch anders mdglich. Die Werte oberhalb
der Mindestmengen sind ortlich differenziert zu wahlen.

Kriterium kann z.B. die Wahrscheinlichkeit des Extremwetterlage sein
(Flachland / Gebirge unterschiedlich)

< neue Modelle: Anmietung zentraler Hallen, Kooperation Betriebe
Vergabe Dienstleistung Lagerung und Lieferung
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Optimierung der Salzversorgung

Lager missen zu Winterbeginn voll sein
Laufende und systematische Fiillmengen-Kontrolle (..Monitoring™)

Friihzeitige Nachbestellung (80%-Schwellenwert), ggf.
automatisch

Liefervertrdge mit vereinbarten Mindestmengen pro Tag/Woche
und Schadensersatz-Regelung

Uberwachung Lieferungen, Vorausschauende Kalkulation

Salznotstand wenn
Verbrauch > Rest-Lagermenge + Lieferung in absehbarer Zeit
- rechtzeitige Umstellung
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Rechtliche Beurteilung eines Salznotstandes:

Wenn eine Gemeinde alles ihr Mégliche und Zumutbare getan hat, um
Streusalz zu beschaffen und unverschuldet keines mehr kaufen kann,
verletzt sie die Verkehrssicherungspflicht nicht, wenn sie kein Salz
auf eine StralBe streut, bei der eine Verpflichtung zum Streuen mit
Streusalz gegeben ist; z.B. besonders belebte StralSe in einer
Geféllstrecke.

Eine Gemeinde ist nur zu einer Vorratshaltung verpflichtet, die dem
Verbrauch der vergangenen Jahre geniigt hétte.

Eine nicht ausreichende Lagerung von Streusalz oder eine nicht
rechtzeitige Bestellung bedeutet ein Organisationsverschulden und
somit eine Verletzung der Streupfiicht.

LG Rottweil 28.1.2008
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Winterdienst bei extremer Salznotlage
<+ Empfehlungen Sept. 2010, fortgeschrieben August 2011
auf Basis der Erfahrungen des Dezember 2010

< Wichtig Rechtzeitige Umstellung des Winterdienstes
(auf Basis Salzmonitoring, bevor Bestdnde vollstdndig verbraucht
sind)

% MaBnahmen bei Salznotstand
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Beschrankung auf gesetzliche Streupflicht (gefdahrliche / verkehrswichtige
Strecken)

Verzicht auf ndchtliche Rdaum- und Streueinsdtze

.Weifle Netze": Ganzlicher Verzicht auf Streuung
nur untergeordnete Straflen ohne Gefahrenpunkte, Beschilderung sinnvoll

Verzicht auf die Rdumung bzw. Weirdumung ganzer Streckenabschnitte
Strecken mit geringem Verkehr,

Weirdumung, Pflege der Schneedecke

Verzicht auf Rdaumung einzelner Fahrstreifen mehrstreifiger Fahrbahnen

nur bei Schneelage lber langeren Zeitraum sinnvoll

gezielte Auswahl und Beobachtung der Strecken, keine unerwarteten Wechsel

Streckensperrungen (nur Ausnahmen)

> Wichtig  vor Winter Pldne/Stufenpldne fiir Notfall aufstellen

bezirksiibergreifende Abstimmung o
mediale Begleitung Zages
- ¥ 4L | 04
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Allgemeine MaRnahmen zur Reduzierung der
Salzmengen

« Sollten bereits im Regelfall angewendet werden
« Tragen wesentlich zur Entlastung der Mengenproblematik bei

« Wesentliche MaBnahmen zur Salzeinsparung:

— Intensive mechanische Schneerdumung
- je weniger Schneereste, desto weniger Salzbedarf fir Tauen

— Maglichst weitgehende Vorbeugende Streuung
(bei Reif- und Eisgldtte und Eisregen, ggf. auch vor Schneefall)
- Verhinderung des Gefrierens erfordert weniger Salz als das Auftauen von Eis

— Vorbeugende Streuungen mit reiner Salzlosung (Flissigstreuung)
- bessere, langanhaltende Wirkung bei niedrigeren Mengen

— Reduzierung der Streudichten bei Schneefall (Streuen in fallenden Schnee)
- Streumenge reicht ohnehin nicht aus, um den Schnee komplett zu tauen

 Beschrieben in Strategiepapieren (Bund-Lander / Kommunal)
« Umgesetzt fur Praxis in neue Streudichten-Tabellen

o Erforderlich: - Aufklarung und Schulung
- Investitionen
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Empfehlungen fiir ein effektives R&umen und Streuen im StraRenwinterdienst

August 2011

Anhaltswert fiir die Streumenge pro m?

:u I:ek:mpfender Situation und Auswirkungen Empfohlene Winterdienst-MaBnahme bei zu erwartender Fahrbahntemperatur
ustan
bis-1°C | bis-3°C | bis -6°C | bis -10°C "1":‘:::
Reifglitte * Fallende Temperaturen, leicht unter 0° C | Vorbeugende Streuung bei entsprechenden
+ Hohe Luftfeuchtigkeit, gef. ortlich Wettzrlagen -
A - bevorzugt mit reiner Salzlosung * In dar
*+ Kein Miederschlag (Filissigstreuung) 10 ml 12,5 ml 15 ml - o
Luftfeuchte setzt sich, ggf. auch nur ortlich, - sonst mit Feuchtsalz méglichst unmittelbar 5g 7,58 10g G5 | richt zu
als Reif auf den Verkehrsflachen ab, meist vor der erwarteten Glattebildung Arwarten
erst in den frilhen Morgenstunden
Wenn vorbeugend nicht moglich war,
Gldttebeseitigung
- mit reiner Salzlésung 15 ml 22,5 ml 30 mi —
(Fl.usslgstreuung] 10g 158 20g 10¢g
- mit Feuchtsalz
Eisgldtte ¢ Feuchte Eahrbahn Vorbeugende Streuung bei entsprechenden
. . . " Wetterlagen
(Uberfrierende (keine Spriihfahnen, dunkle Fahrbahn)
£ o oo - bevorzugt mit reiner Salzldsung . .
Feuchte) * Temperatur allt.untr.ar.t.jl C, p,sf. artlich T 10 ml 15 ml 22,5 ml o "
‘-.".Drh...andem—:- Feuchtigkeit Uberfriert zu - sonst mit Feuchtsalz maglichst unmittelbar 5g 10g 15g 5g 30g
Eisglatte, ggf. nur punktuell bzw. vor der erwarteten Glittebildung
zeitversetzt
Wenn vorbeugend nicht moglich war, 10g 20g 30g 40g 40g
Glattebeseitigung mit Feuchtsalz
Eisglatte s Nasse Fahrbahn Vorbeugende Streuung bei entsprechenden
[Uberfrierende (deutliche Spriihfahnen) Wetterlagen
Masse) P o R - mit reiner Salzlésung .
¢ Temperatur fillt unter 0°C, ggf. drtlich (R eas = 22,5 ml 30 ml 45 ml _* -
Vorhandene Nasse uberfr!er‘c 2u Eisglatte, - mit Feuchtsalz méglichst unmittelbar vor 15¢ 20g 30g 40g 40g
gef. nur punktuell bzw. zeitversetzt der erwarteten Glattebildung
Wenn vorbeugend nicht moglich war, g 40 g a0g a0g 40g
Gldttebeseitigung mit Feuchtsalz

Werte gelten fir normale Fahrbahn-Oberflichen, bei offenporigen oder Pflasterbeldgen kinnen hihere Werte erforderlich sein
Feuchtsalz als F5 30
Flissigstresung mit NaCl-Lésung (mindestens 20 %-igl; 1ml=12¢g
* Fliissigstreuung nur bis -6°C
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Empfehlungen fiir ein effektives Raumen und Streuen im Stralenwinterdienst

Seite 2

2u bekBmpfender Anhaltswert fiir die Streumenge pro m?
Zustand Situation und Auswirkungen Empfohlene Winterdienst-MaBnahme bei zu erwartender Fahrbahntemperatur
bis-1°C | bis-3°C | bis-6°C | bis-10°C | """
-10°C
Eisregen s Trockene Fahrbahn Vorbeugende Streuung verhindert Festbacken
(Glatteis) s Fahrbahntemperatur unter 0°C des EEES auf der F_ahrhahnS " .
- bevorzugt mit reiner Salzlosung In der
(Fa h“rbahr* und Boden gefrnren} ) e 45 ml 60 ml 60 ml _* Rege
« Erwarmung der Luft mit Regen urm 0°C ) . , icht
- sonst mit Feuchtsalz maglichst unmittelbar I0g a0 g 40g 40¢g Ll 2
Regen gefriert sofort beim Auftreffen auf vor der erwarteten Glittebildung erwarten
die Fahrbahn zu Glatteis Machtragliche Glattebeseitigung in der Regel
nicht sinnvall, da zu groBe Mengen erforderlich;
Auftauen des Eises nur bei sehr geringen
Niederschlagsmengen moglich (leichter
Spriihregen).
Eis taut durch Warmluft und den Regen im
Laufe der Zeit auf.
Schneefall » Angekiindigter Schneefall 1. Vorbeugende Streuung (vor Schneefall oder
h 5 bei Einsetzen des Schneefalls) verhindert
(Schneeglitte) * Trockene Fahrbahn Festbacken des Schnees auf der Fahrbahn . .
. o . 15 mil 22,5 ml 30 ml - =
¢ Temperatur unter 0°C - mit reiner Salzlosung
Der gefallene Schnee bleibt auf der - oder mit Feuchtsalz 10g 15g 20g 20¢g 20g
Fahrbahn liegen und wird durch den 2. Wahrend des Schneefalls Streuen in den
Verkehr festgefahren Eil Iﬁgﬁsg Schnee, um den Schnee raumfahig
10 10 15 15 15
- mit Feuchtsalz & g g g €
Gleichzeitig R&umen des bereits gefallenen
Schnees
3. Mach Ende des Schneefalls aggressives
Raumen des Schnees und Streuen zum
Auftauen der Schneereste
- mit Feuchtsalz 20g 25g 30g 40g 40¢g
Streumenge abhangig von Menge des nach
der Rdumung verbliebenen Schnees und den
vorherigen Streuungen

Werte gelten fiir normale Fahrbahn-Oberflachen, bei offenporigen oder Pflasterbeldgen kinnen hihere Werte erforderlich sein
Feuchtsalz als FS 30
Flassigstrenung mit MaCl-Losung (mindestens 20 %-ig); 1ml=1,2g
* Flussigstreuung nur bis -6°C
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Winterdienst bei extremen Wetterlagen
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Herrschen chaotische Witterungsverhdltnisse mit besonders
starkem Schneefall, kann die Stadt nichts anderes
unternehmen, als den ganzen Tag Raumfahrzeuge im Einsatz
zu halten.

Wenn das Abstreuen geraumter Fldchen nur kurzfristig zur
Abstumprfung der Fahrbahn fihrt, weil die Stralen infolge
des anhaltenden starken Schneefalls immer wieder mit
Schnee bedeckt werden, gendgt die Gemeinde ihrer
Verkehrssicherungspflicht, wenn sie vorrangig die Straflen
von Schnee raumt.

Es ist der Gemeinde nicht vorzuwerfen, wenn der gerdumte
Schnee die Gehwege zuwirft, so dass es den Anliegern
unmaoglich wird, die Gehwege zu rdaumen.

LG Karlsruhe 17.6.1994
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