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n Standards fur die Radstrategie 2030

Kohdrentes stadtweites Radnetz :

Um Reisen von A nach B = und auch nach C und D moglich zu machen.

Quelle: Mobycon

= Heidelberg

MOBILITY OF WOMEN
Female mobility is often linked to care work and therefore follows more diverse paths

paid work
Women Men
30-39 30-39
yoars years
30 % 50 %
20 % 7%
24% 21%
15% 13%
11% 9%
Grafik: EUMA2021 Mobility of Women; picture: Heinrich-B6ll-Stiftung
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n Standards fur die Radstrategie 2030

Referenz Danemark
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Standards fur die Radstrategie 2030

Referenz Niederlande
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n Standards fur die Radstrategie 2030

Netzhierarchie

Nebennetz / Grundnetz

Hauptnetz

Plusnetz

Quelle: Mobycon
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Reisen von zu Hause bis |
zum Ziel moéglich machen X N
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Hochster Standard auf Kopenhagen Plusét fibps
priorisierten Abschnitten |
des Hauptnetzes

Quelle: Gemeente Amsterdam / Eltis / Kopenhagen Stadt

PLUSnet

tn 208 there wil be 3 PLUSoet for cyelsts {n Cepeahagen,

esch indivadul.

CONVERSATION CYCLING
Copeahageners can comverse wi

0n the PLASDeS,

the cyce tracks e b diretiomal)

WE'RE ON OUR WAY

wil be adfusted on an cogoing bests, based ea trafe and cey
developement,

EXAMPLES OF APPROVED PROJECTS

nnnnnn :

1 Bridge over Lyngbyve and the coming Nordhavasve)

STRETCHES:



n Standards fur die Radstrategie 2030

Mischen moglich

Trennen oder Mischen? S

[Kiz/h] zweistreifige StralRen : , -
A Geringeres Tempo reduziert Risiko

2400 SRR >
2900 - todlicher Verkehrsunfalle

2000
1800 —
1600

1400 — \Y]
1200
1000 — 1 1l
800
600 —
400
200 -

0 + + >
30 40 50 60 70 [km/h]

Todesrisiko bei ZusammenstoB in Prozent

Quelle: Dutch Cycling Embassy 201859 Grafik: VCO 2019

Pkw-Geschwindigkeit in Kilometer pro Stunde

Grafik: VCO, 2019

I: Mischverkehr

II: Schutzstreifen oder Kombination Mischverkehr/Schutzstreifen und
Gehweg ,Radfahrer frei“/Radweg ohne Benutzungspflicht

I/IV: Radfahrstreifen/Radweg/Gemeinsamer Geh- und Radweg

Quelle: ERA 2010,FGSV

8: fysiek gescheiden rifichting

Quelle: Mobycon
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n Standards fur die Radstrategie 2030

Regelbreite

ERA 10

Plusnetz:
Bietet moglichkeit zu Priorisierung im Hauptnetz und bei
Maflnahmen im Zusammenhang mit RadNETZ BW

Quelle: google

Nebennetz

Von-zu-Hause-
bis-zum-Ziel-
Reisen mdglich
machen

= Heidelberg

Hauptnetz

Koharentes
stadtweites
Radnetz

Plusnetz

Priorisierte
Abschnitte des
Hauptnetzes

Grundnetz

(nebennetz) Hauptnetz Plusnetz / RadNETZ
Komfortniveau Nebeneinander Komfortabel Komfortabel
fahren Nebeneinander Nebeneinander
fahren fahren + Gberholen
Einrichtung ERA2,0m (1,6 m) >2,0m (1,8 m) >2,3m >3,0m
Winschbreite*
Zweirichtungen ERA 2,5m (2,0 m) >2,5m >3,0m >40m
Mischverkehr oder
<2:300 FahrradstraRe
Mischverkehr .
" Schritttempo oder Mischverkehr oder
Nebenstrale 2.000-5.000 Schutzstreifen/
30 km/h
Radfahrstreifen
>4.000 Radweg oder Radfahrstreifen
2x1
50 Spur
km/h 20
HauptstralRe Nicht relevant
Spur
70
km/h

Quelle: nach CROW bicycle design maunal
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2. Beteiligungskonzept
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n Einbindung des Expertenrats sowie der Stadtgesellschaft

Expertenrat fur die Radstrategie

Quelle: Stadt Heidelberg

« Kritische Reflexion der Arbeit
e Lokales Wissen

 Beratende Funktion
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n Ergebnisse der Online-Beteiligung

Online-Beteiligung: 3.823 Teilnehmende

In der Online-Beteiligung wurden insgesamt 2243 Beitrage und 1801 Kommentare' abgegeben.

Anzahl an Beitragen Haufigkeit der Beitragsabgabe
nach Kategorien im Zeitverlauf

0 250 500 750 1000 1250 1500 350
Fahrradabstellanlagen 139 300
Netzplanung 1546 250
. 200

Serviceangebote 30
150

Sonstige 399

) 100

VerknUpfung Radverkehr und OPNV 32
50

Zielorte 97
0
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Beitrdage Kommentare
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n Ergebnisse der Online-Beteiligung

Trennung Rad-/Kraftfahrzeugverkehr

Wie wahrscheinlich ist es, dass Sie hier Radfahren mochten?
1 N2 E3 E4 ES

segrdvarﬁ;hemlich neutral unwahrscheinlich sehr wahrscheinlich neutral unwahrscheinlich

= Hel

e rg Quelle: FixMyCity — weiterbearbeitet von Mobycon Seite 13



n Ergebnisse der Online-Beteiligung

Infrastruktur : Verkehrsberuhigungsmaf3nahmen

Wie wahrscheinlich ist es, dass Sie hier Radfahren mochten?
(Bewerten Sie die Bilder auf einer Skala von 1 — sehr wahrscheinlich bis 5 - unwahrscheinlich): ™1 ®2 ®3 ®4 W5

sehr wahrscheinlich neutral unwahrscheinlich sehr wahrscheinlich neutral unwahrscheinlich

g H e i d e I be rg Quelle: FixMyCity — weiterbearbeitet von Mobycon Seite 14



3. Zielnetz und MafRnhahmentoolbox
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H Zielnetz Radstrategie 2030

Entwicklung des Radnetzes

Sternanalyse ®  Edingen Nackarhausan
@\ REWE Centar
. . P Neckaraisse Wisblingee
 Quellen/ Ziele identifizieren @, INockirhinm) |
, . 0 Ziegelhacsen Noe
. . . S o
o Luftlinien zeichnen ® Spor mz.:., i
L egelhauhe
 Luftlinien bundeln \o. - _® __;_._—}. -
S i i o
t ® Marchenparacies
8 Plankstadt
©
® Boxberg
ftarbaim 4
"L Einzelhesdel
Rohr=®8-n Eyrertogrund
Gawurbagabiet

g HeidEIberg Quelle: Mobycon Seite 16



H Zielnetz Radstrategie 2030
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H Standards fur die Radstrategie 2030

Beurteilung von funf Planungsprinzipien

% HeidEIberg Quelle: Mobycon Seite 18
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Sicherheit

Kohdrenz

Attraktivitct
Direktheit
Komfort



H Zielnetz Radstrategie 2030
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H Toolbox Radstrategie 2030

Toolbox: MalBhahmenkategorien an Strecken

Koharenz
Komfort

Attraktivitat

S Malnahmenkategorien an Strecken
< <
@ <
< o
o =
n =)
S1 | Fehlende (getrennte) Radinfrastruktur an existierenden
StralRen neu bauen
S2 Verkehrsberuhigung von StraRen/Quartieren
S3 Neue Radverbindungen z. B. neue Briicke Uber den
Neckar
S4 Radinfrastruktur verbreitern, um dem Standard zu
entsprechen
S5 | Radverkehr und FuBverkehr trennen
S6 | FahrradstraRen ausbauen

g H e i d e I be rg Quelle: Mobycon

Seite 20



Toolbox Radstrategie 2030

Toolbox: MalBhahmenkategorien an Strecken

Quelle: google

= Heidelberg

$1: Fehlende (getrennte) Radinfrastruktur an existierenden Stralen neu bauen

MaBnahme Nr.
HXX

Titel der MaBnahmenkategorie
Fehlende (getrennte) Radinfrastruktur
an existierenden StraBen neu bauen
Sichere und attraktive Radinfrastruktur
(Direktheit, Sicherheit,
Attraktivitdt)

Kohdrenz,

Kurzbeschreibung
des/-r Problems/e

Radinfrastruktur entlang der Strecke ist
nicht sicher und attraktiv.

*  Unzureichende Trennung von Kfz-
Verkehr mit hoher Belastung und
Geschwindigkeit (nicht-verzeihende
Infrastruktur)

* Ggf. Uberholen und Nebeneinander
Fahren nicht maglich

Relevante(r) Ist-
Wert(e)

X km  HauptverkehrsstraBen ohne
(getrennte) Radinfrastruktur

Kurzbeschreibung
der mdglichen
MaBnahme(n)

Fehlende (getrennte) Radinfrastruktur
entsprechend des Standards ausbauen.
* Radfahrstreifen umbauen zu
getrennten Radwegen
*  Physische Trennung hinzufigen
*  Alternative: Durchfahrt und
Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs
einschranken (S3 — Verkehrs-
beruhigung)

Auswirkung/Folge

*  Sicheres und attraktiveres Radnetz

e Mehr Menschen, die sich trauen
Rad zu fahren

*  Es kann einfacher Uberholt und
nebeneinander gefahren werden

Prioritdt

(1 = hoch; 2 = mittel;
3 = niedrig)

-— . -

1 - Wenn die Radinfrastruktur véllig fehlt
2 - Wenn die
Radinfrastruktur weniger als 1,8 m breit

existierende

ist, ohne Trennung vom Kfz-Verkehr
Wenn die existierende
Radinfrastruktur mindestens 1,8 m breit

ist und einen Sicherheitstrennstreifen hat

Einschrankungen fiir

Fahrspur kfz-verkehr, bestehende

Umsetzung Bdume, StraBenbahn, Bushaltestellen,
Kfz-Parkstdnde, Gehwegbreite,
Lieferbereiche, Masten

Umsetzung Mittel- bis langfristig

Kostenschdtzung Hoch

Handlungsfeld(er)
Strecken

e

Radinfrastruktur Idst sich auf

Quelle: google/Mobycon
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Toolbox Radstrategie 2030

Toolbox: MalBhahmenkategorien an Strecken

I

Quelle: Stadt Heidelberg

FFahrradstrale

= Heidelberg

S2: Verkehrsheruhigung von Straen und Quartieren

MaRnahme Nr.

Titel der MaBnahmenkategorie

#XX Verkehrsberuhigung von StraBen und
Quartieren
Quartiere, die sowohl zum Wohnen als auch
zum zu FuB gehen oder Radfahren attraktiv
sind
(Sicherheit, Komfort, Attraktivitdt)
Kurzbeschreibung | Radfahren auf NebenstraRen/im Quartier

des/-r Problems/e

nicht sicher und attraktiv durch Dominanz
von Kfz-Verkehr
e  Kfz-Durchgangsverkehr
e Fahrbahnbreite |adt Autofahrende
ein, mit hoherer Geschwindigkeit zu
fahren und Radfahrende zu uberholen
e Relativ groBe Kreuzungsflachen und
Querungslangen
e  Kfz-Parken erschwert das Ubergueren

Relevante(r) Ist- | x km an NebenstraBen sind nicht attraktiv
Wert(e) far Radfahrende im Mischverkehr
Kurzbeschreibung | Verkehrsberuhigung der StraRen/Quartiere:
der maoglichen | e  Fahrbahn und Kreuzungsflachen
MaBnahme(n) verschmalern

* Angehobene Kreuzungsflachen
e  Kfz-Durchgangsverkehr begrenzen (z.
B. mit modalen Filtern)

Auswirkung/Folge

* Sicherere und attraktivere Quartiere

*  Mehr Bewegungsfreiheit fur Kinder

e Direktere Wege fur FuB- und
Radverkehr, weniger direkte Wege fur
den MIV

*  Mehr Menschen, die eingeladen
werden, Rad zu fahren

Prioritadt
(1 = hoch; 2 =
mittel; 3 = niedrig)

1 —In Schulumgebungen
Bei

Durchfahrtméglichkeit fur Kfz-Verkehr

3 — Bei zu breiten NebenstraRen, die jedoch

zu breiten NebenstraBen mit

keinen/wenig Kfz-Durchgangsverkehr

ATITTIIIT aufweisen

Einschrdnkungen Ggf. Busverkehr, Rettungsdienste,
fiir Umsetzung Stadtbahn-Trassen

Umsetzung Kurzfristig

Kostenschatzung Niedrig bis Mittel

Handlungsfeld(er)

Strecken/Knotenpunkte

0-4 Marnixstraat (Leiden)

Quelle: google/Mobycon
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H Toolbox Radstrategie 2030

Toolbox: MalBhahmen an Knotenpunkten

K MalRnahmen an Knotenpunkten

Sicherheit
Direktheit
Koharenz
Komfort
Attraktivitat

K1 | Konflikte reduzieren an  Knotenpunkten mit

Lichtsignalanlagen

K2 | Durchgehende (getrennte) Radinfrastruktur an
Knotenpunkten ausbauen

K3 | Sichere Uberquerungsméglichkeit ergénzen

K4 | Angehobene durchgehende FuB- und Radwege an
Nebenstrallen

K5 Wartezeiten/Stopps reduzieren

Quelle: Mobycon
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H Toolbox Radstrategie 2030

Toolbox: MalBhahmen an Knotenpunkten

Quelle: google

= Heidelberg

MaBnahme Nr.
#0l

K4: Angehobene durchgehende FuB- und Radwege an Nebenstralen

Titel der MaBnahmenkategorie

Angehobene durchgehende FuB- und
Radwege an Nebenstraien
Sicherheit erhdhen und

Unterbrechungen reduzieren
[Sicherheit, Komfort, Kohdrenz,
Attraktivitat)
Kurzbeschreibung FuB- und Radwege werden bei
desf-r Problemsfe | Knotenpunkten mit MNebenstralen
unterbrochen.

* Sicherheitskonflikte mit
abbiegendem Kfz-Verkehr

#  Barriere fir Kinder, um
unabhdangig reisen zu kdnnen

*  Unterbrechung des Schwungs

* gf. Hohenunterschiede und
Bordsteinkanten fihren zu
weniger Komfort

# gf. unklare Radfihrung

Relevante{r) Ist-

¥ Unterbrechungen an x km des Plus-

Wert(e) und Hauptnetzes
Kurrheschreibung FuB- und Radwege an Nebenstrallen
der méglichen | anheben, ununterbrochen
MaBnahme(n) durchfiihren
Auswirkung/Folge *  [lare Priorisierung des Ful- und
Radverkehrs gegeniber
abbiegendem Kfz-Verkehr
(weniger Schwungveriust)
*  \erbesserung der
Verkehrssicherheit durch
Reduzierung der Geschwindigkeit
des abbiegenden Kfz-Verkehrs
& Inklusivere Infrastruktur fir
Kinder
* [Kohdrentere und komfortable
Radfiihrung
Prioritat 1-Wenn die Radfiihrung vallig fehlt
{1=hoch; 2 =mittel; | 2 - Knotenpunkte an Mebenstralfen mit
3 = niedrig) grofen Abbiegeradien
3 — Wenn visuelle Fihrung bereits
vorhanden ist
Einschrénkungen Ggf. hoher Anteil Schwerverkehr
fir Umsetzung
Umsetzung Kurz- bis mittelfristig
Kostenschatzung Miedrig bis mittel

Handlungsfeld{er)
Knotenpunkte

Quelle: google/Mobycon
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4. Mal3nahmenpriorisierung
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n MaRBnahmenpriorisierung

Methodik zur MalBnahmenpriorisierung

Radverkehrsaufkommen: Netz: Existierende Breite: Alternative Radfiihrung:
9 Hoch >7.500 Rad/Tag 9 B 9 <1,8 m 9 Kein Alternativ vorhanden
9 Mittel 2.000-7.5000 Rad/Tag 9 Hauptnetz 9 Hauptnetz 1,8-2,3 m / 9 Umwegfaktor <1.2 / Kleiner
) ) Plusnetz 1,8-3,0 m Umweg <1000 m
o Niedrig <2.000 Rad/Tag €D Nebenetz
o Hauptnetz >2,3 m/ o Umwegfaktor <1.4 / GroRer
. Hinweis: Kann sich noch dndern Plusnetz >3.0 m Umweg 1000 m
Nutzen
. . Punktebewertun
0 Verkehrssicherheit X = 9
5 Stufen:
_I/ I\_ Kosten
4 % Hoch
Proaktiv: Reaktiv: 9
9 Keine Radinfrastruktur an 9 =3 Radunfille mit Kosten: o
HauptverkehrsstraRe Schwerverletzen / Toten 9
. innerhalb 3 Jahre 9 Hoch =>1.000.000 £
9 Wenig Trennung oder
Verkehrsberuhigung von Kfz 9 =5 Radunfille mit 9 Mittel 100.000-1.000.000 € 9
Verletzten innerhalb 3 . .
Hauptsichlich Konflikte FuR- - : o Niedrig
@ e Jahre € Niedrig <100.000 €

Quelle: Mobycon

Seite 26
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n MaRBnahmenpriorisierung

Beispiel: Projekt mit hoher Prioritat - ,,Rund um den Bismarckplatz*

Punktewertung (Verkehrsplanung): 5,0

Spurbare Defizite fUr bestimmte Radverkehrsbeziehungen

Hohes Radverkehrsaufkommen

Sicherheitsrisiken

Wertung Synergien
« (3=) Unfallhdaufungsstelle (weisungsfreie Pflichtaufgabe)
« (2=) Mittelfristige Arealentwicklung Poststralie mit
Kappung MIV von Rohrbacher Stral3e

Punktebewertung Gesamtpriorisierung: 4,7

-> #4 der Rangliste

Quelle: Stadt Heidelberg
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Johanno Sauerwein
Geograph M.A.

Amt flr Mobilitat

Abteilung Ful3- und Radverkehr und Nahmobilitat
Stadt Heidelberg

Gaisbergstralle 11

69115 Heidelberg

Telefon 06221 58-30580
johanno.sauerwein@heidelberg.de
www.heidelberg.de
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