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Konflikte beim Stral3enbetriebsdienst
auf minderbreiten StraBenquerschnitten

Vorhandener Querschnitt

+

Arbeitssicherheit und Verkehrssicherheit

\ 4

Auswirkungen auf
Durchflhrung des Betriebsdienstes
und
die Leichtigkeit des Verkehrs
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Zielsetzung

Entscheidungshilfe
fur die praktische Durchfihrung des Stra3enbetriebsdienstes

an bzw. auf Stra3en mit einem minderbreiten StralBenquerschnitt
zur Unterstitzung der StraBen- und Autobahnmeistereien.
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Vorgehensweise

Erarbeiten von Unterscheidungskriterien fir AKD auf/an minderbreiten
StraBenquerschnitten unter den Aspekten Arbeits- und
Verkehrssicherheit

¥

Kombination der Kriterien zu (3) Clustern

¥

Zuordnung der Leistungen nach Leistungsheft zu den Clustern

A 4

Entwicklung von MalBBnahmen sowie deren Bewertung nach
verkehrlichen, betrieblichen und Sicherheitsaspekten

\ 4

Entscheidungshilfen in Form von Abwagungsbaumen
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Unterscheidungskriterien flr AKD

Unterscheidungskriterium

a.1 | Stationare Arbeitsstelle

a.2 | Bewegliche Arbeitsstelle

b.1 | Arbeitsfahrzeug

b.2 | Kein Arbeitsfahrzeug

c c.1 | Sicherungsfahrzeug

c.2 Kein Sicherungsfahrzeug

d.1 | Personal nur in geschlossenem Arbeitsgeraten

d d.2 | Personal nur in offenem Arbeitsgeraten
(Markierungsfahrzeug)

d.3 | Personal auf der Fahrbahn

e.l Personal im Grenzbereich zum Verkehrsraum

e.2 | Kein Personal im Grenzbereich zum Verkehrsraum
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Unterscheidungskriterien fur AkD - Clusterung

o Leistungen auf oder neben der Fahrbahn,
Arbeits- und Sicherungsfahrzeuge erforderlich
Personal wird auBerhalb der Fahrzeuge eingesetzt.
in der Regel orisfest.
=> Cluster A

o Leistungen auf oder neben der Fahrbahn,
Arbeitsfahrzeug erforderlich
kein Personal auBBerhalb von Fahrzeugen.
in der Regel beweglich.

-> Cluster B

o Leistungen,
kein Arbeitsfahrzeug und kein Sicherungsfahrzeug erforderlich Personal
kann auf der Fahrbahn eingesetzt sein, aber nur zum
Fahrbahnrand hin.
Arbeiten sind ortsfest.

-> Cluster C
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Zuordnung der Leistungen gem. Leistungsheft zu den
Clustern (Auszug)

Zuordnung der Leistungen des Betriebsdienstes zu den Clustern A B C
Schaden an Fahrbahnen beseitigen (Leistung 1.01) X
Schégen an Ingenieurpauwerkgn und deren X
Entwasserungseinrichtungen beseitigen (Leistung 1.06)
Sichtfelder im Bereich von Knotenpunkten méhen (Leistung 2.04) X
StraBenmulden und Entwésserungsgraben mahen (Leistung 2.05) X
Gehdlze im StraBenrandbereich zuriickschneiden (Leistung 2.10) (X) (X) X
Baume pflegen (Leistung 2.14) X
Baume sanieren oder fallen (Leistung 2.15) X X
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MalBnahmen zur Losung der Breitenkonflikte beim
Betriebsdienst

MaBnahmen mit Auswirkungen auf MaBe gem. RSA bzw. ASR
Verkehrsrechtliche MalBnahmen

o Art der Wechselverkehrsfihrung (M1)
o Zulassige Geschwindigkeit im Bereich der AKD (M6)

Prof. Dr.-Ing. Axel Norkauer | Betriebsdienst auf minderbreiten Querschnitten — Folgerungen fur den Betriebsdienst | 9



Hochschule far Technik Stuttgart

Studiengang Infrastrukturmanagement

MalBnahmen zur Losung der Breitenkonflikte beim
Betriebsdienst

MaBnahmen mit Auswirkungen auf MaBBe gem. RSA bzw. ASR

Arbeitsorganisatorische Mal3nahmen

o Prafen: Einsatzerfordernis von Personal auf der Fahrbahn (M5)
o Prafen: Einsatzerfordernis von Personal entlang des

Verkehrsraumes (M4)
o Abschnittsweise Einsatzerfordernis von Personal auf der

Fahrbahn (S1)
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MalBnahmen zur Losung der Breitenkonflikte beim
Betriebsdienst

MaBnahmen mit Auswirkungen auf die Arbeitsverfahren

o Platzierung der Fahrzeuge (M2)
o Auswahl der Fahrzeuge (M3)
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MalBnahmen zur Losung der Breitenkonflikte beim
Betriebsdienst

MaBnahmen mit Auswirkungen auf den Verkehr

Breitenbeschrankung (M7)

Umfahrung bzw. Ausweichen lber das Bankett (M8)
Hinter dem Arbeitsfahrzeug herfahren (lassen) (M9)
Management der Sperrzeiten (S2)
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Abwagungsbaum Cluster A

Cluster A — Reihung: Verkehrliche Belange haben vorrangige Prioritat
— Einbahnige Strae, Wegfall 1 Fahrstreifen, also Wechselverkehrsfilhrung Mafinahme mit Auswirkungen auf
— Arbeitsfahrzeug wird benétigt fiir Material GrundmaBe nach RSA/ASR

— Arbeitsfahrzeug wird benétigt als Sicherungsfahrzeug
Ausgangssituation:

— Ubliche Arbeitsverfahren, {iblicher Gerateeinsatz

—~ V,, der StraRe

— 5o geméR Tabelle 2 ASR

MaRnahme zur Breitenreduzierung der
Arbeitsverfahren

MaBnahme zur Breitenreduzierung des
Verkehrsraumes

Ermittlung verfiighare Verkehrsraumbreite: o Es liegt kein minderbreiter
mindestens 3,00 m ? Querschnitt vor

Folge: Reduzierung der
1. Wechselverkehrsfiihrung mit LSA erforderlichen Verkehrsraumbreite Verkehrsraumbreite min. 2,75 m o
méglich / sinnvoll? von 3,00 m auf 2,75 m analog wird erreicht J
RegelplanRSACI/ 5 !=

Weitere MaRBnahme notwendig |

<&

Y%

—-

. Verkehi breite min. 2,75
2. Abstellen von Fahrzeugen tlw. auf Folge: Reduzierung der (r:?t ES:T;:‘T ?,n:)loemrr;:hne LST)
Bankett maglich / sinnvoll? Arbeitsraumbreite auf der Fahrbahn o

wird erreicht

Weitere Manahme notwendig I
3. Einsatz von Fahrzeugen mit Folge: Reduzierung der E::)rt:’ahnt;reol(t)e ‘"('"Hz'?f‘s':)("‘.'rg o
geringerer Breite moglich / sinnvoll? Arbeitsraumbreite auf der Fahrbahn 2W. 2,00 m lohne wi

erreicht

Weitere MaRnahme notwendig |

Y%

—O-

¢

e

AW1/2
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Abwagungsbaum Cluster A

v

4. Uberpriifung der Arbeitsabldufe
bzw. Arbeitsschritte :

Vermeidung von Personal entlang dem
Verkehrsraum maglich / sinnvoll
(Uberpriifung je Arbeitsschritt)?

&

Folge: Erforderliche Arbeitsraum-
und SicherheitsmaRe (By;, Sq) nach
ASR liegen im ,Fahrzeugschatten”
(Fahrzeugbreite wird bestimmende
Breite der Arbeitsstelle)

Verkehrsraumbreite min. 2,75 m
(mit LSA) bzw. 3,00 m (ohne LSA)
wird erreicht

<&

v

5. Uberpriifung der Arbeitsabliufe
bzw. Arbeitsschritte :

Vermeidung von Personal auf der
Fahrbahn méglich / sinnvoll
(Uberpriifung je Arbeitsschritt)?

9

Folge: Erforderliche Arbeitsraum-
und SicherheitsmaBe (By,, Sq) nach
ASR entfallen, da kein Personal auf

der Fahrbahn tétig ist

Weitere MaBnahme notwendig |

&

Verkehrsraumbreite min. 2,75 m
(mit LSA) bzw. 3,00 m (ohne LSA)
wird erreicht

<&

|

6. Geschwindigkeitsreduzierung
moglich/ sinnvoll?

9

Folge: Einfluss auf erforderliches

Sicherheitsmal® Sq nach ASR

Weitere MaBnahme notwendig |

Verkehrsraumbreite min. 2,75 m
(mit LSA) bzw. 3,00 m (ohne LSA)
wird erreicht

<&

—-

{

Weitere Manahme notwendig |

7. Verbote fiir Fahrzeuge Uber 2,20 m
Breite moglich / sinnvoll?

¢

&

Folge: Breite des erforderlichen
Verkehrsraumes sinkt entsprechend

Ausreichende Fahrbahnbreite
wird erreicht

<©

¥

Weitere MaRnahme notwendig |

8. Ausweichen des Verkehrs (iber
Bankett méglich / zumutbar?

9

Folge: Breite des erforderlichen
Verkehrsraumes sinkt entsprechend

Ausreichende Durchfahrtsbreite
wird erreicht

nein l

dre) Fah

p

e
r

rung bzw. Prifung von SondermaBnahmen

&

<>
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Beispielhafter Ablauf zur Handhabung

Situation:

« Einrichtung AKD zur Reparatur/Austausch beschadigter Schutzplanken
« Dbefestigte Fahrbahnbreite: 5,75 m
« Schutzplankenlangskante verlauft in 0,5 m Abstand zum Fahrbahnrand

« StralBe befindet sich entlang eines Hanges ohne mafgebliche
Krimmung

« Schutzplanke befindet sich entlang der Talseite

« auf gegenuberliegender Stral3enseite befindet sich ein ausgefahrenes
und wenig standfestes Bankett

« daran anschlieBend eine offene Mulde (zur StraBenentwasserung)
« kein Tempolimit
« Vorrang verkehrliche Belange - Cluster A
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Beispielhafter Ablauf zur Handhabung

Leistungserbringung durch:

« ein Arbeitsfahrzeug (MTW mit Pritsche, Breite: 2,50 m)
 ein Sicherungsfahrzeug (schwerer Lkw, Breite: 2,50 m)

« wahrend den Arbeiten kann das Arbeitsfahrzeug ausschlie3lich Gber die
Heckklappe be- und entladen werden

« Erreichbarkeit ist Gber die ganze Breite erforderlich
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Beispielhafter Ablauf zur Handhabung

Begutachtung Breitenerfordernisse in Ausgangssituation:

« Erreichbarkeit der Heckklappe Uber ganze Breite,
jedoch wird nicht zum Verkehrsraum hin gearbeitet > Raum B,,

« Sy nach Tabelle 2 nach ASR beim Einsatz von Leitkegeln:
1,10 m fdr V,,, = 100 km/h

« Sq berechnet sich bis Mitte der Leiteinrichtung
« daran schlief3t sich halbe Breite der FuBplatte (etwa 0,15 m) an

« ab da gilt nach RSA ein Abstandsmaf von 25 cm zum Verkehrsraum
hin
- => Breite fur den Verkehrsraum:

5,75m—2,50m—1,1om—o,15m—o,25

- minderbreiter StraBenquerschnitt

Prof. Dr.-Ing. Axel Norkauer | Betriebsdienst auf minderbreiten Querschnitten — Folgerungen fur den Betriebsdienst | 17
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Beispielhafter Ablauf zur Handhabung

Ermittlung der Ausgangsituation:

Ermittlung verfugbare Verkehrsraumbreite: o Es liegt kein minderbreiter
mindestens 3,00m? Querschnitt vor

Prof. Dr.-Ing. Axel Norkauer | Betriebsdienst auf minderbreiten Querschnitten — Folgerungen flir den Betriebsdienst | 18
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Beispielhafter Ablauf zur Handhabung

Prufung MaBnahme 1:

Betrachtung LSA-gesteuerte Wechselverkehrsfihrung als sinnvoll und
praktikabel - Prifmaf3: 2,75 m

Folge: Reduzierung der
1. Wechselverkehrsfiihrung mit LSA o erforderlichen Verkehrsraumbreite «| Verkehrsraumbreite min.2,75m
maglich / sinnvoll? von 3,00 m auf 2,75 m analog wird erreicht
v RegelplanRSACI1/5 ( i! )
= e S—
\L Weitere MaRnahme notwendig
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Beispielhafter Ablauf zur Handhabung

Prufung MaBnahme 2:

« da auf Arbeitsseite Schutzplanken vorhanden und das Bankett
zumindest ausreichend befahrbar ist: Schutz- und Arbeitsfahrzeug an
Schutzplanke 0,40 m auf Bankett heranfahren

« verfligbare Verkehrsraumbreite: 1,75 m + 0,40 m=2,15m

2. Abstellen von Fahrzeugen tlw. auf o Folge: Reduzierung der Yni:: i?;s)rg:gl:;ﬂgemrr;gﬁséjfsr)
Bankett moglich / sinnvoll? Arbeitsraumbreite auf der Fahrbahn o

wird erreicht

© ()

Weitere MaRnahme notwendig
/ ‘l’

VW

\

Prof. Dr.-Ing. Axel Norkauer | Betriebsdienst auf minderbreiten Querschnitten — Folgerungen fiir den Betriebsdienst | 20



Hochschule fur Technik Stuttgart

Studiengang Infrastrukturmanagement

Beispielhafter Ablauf zur Handhabung

Prufung MaBnahme 3:

« keine Verflgbarkeit schmalerer Fahrzeuge in der Meisterei

3. Einsatz von Fahrzeugen mit Folge: Reduzierung der & Fahvbohnbwetle min-2,75 (m.lt
. o . . ) 21 LSA) bzw. 3,00 m (ohne LSA) wird
geringerer Breite moglich / sinnvoll? Arbeitsraumbreite auf der Fahrbahn erreicht

Weitere Manahme notwendig

Prof. Dr.-Ing. Axel Norkauer | Betriebsdienst auf minderbreiten Querschnitten — Folgerungen fiir den Betriebsdienst | 21
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Beispielhafter Ablauf zur Handhabung

Prufung MaBnahme 4 und 5

« zur Entladung wird die gesamte Pritschenbreite des Arbeitsfahrzeuges
benotigt

« Abtransport beschadigter Schutzplankenelemente nach Beendigung
der Arbeit

- wahrend den Arbeiten liegen B,, und S, im Schatten der Fahrzeuge
—> arbeiten mit zwei verschiedenen Sicherheitszustanden moglich

« verflgbare Verkehrsraumbreite wahrend derAibeitsphase:
1,75m+0,40m+ 1,10 m @
« verfugbare Verkehrsraumbreite wahrend derBe= und Entladephase:
1,75m + 0,40 m @

Prof. Dr.-Ing. Axel Norkauer | Betriebsdienst auf minderbreiten Querschnitten — Folgerungen fur den Betriebsdienst | 22
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Beispielhafter Ablauf zur Handhabung

Prufung MaBnahme 4 und 5

- - —— Arbeitsphase
4. Uberprifung der Arbeitsablaufe Folge: Erforderliche Arbeitsraum-
bzw. Arbeitsschritte : A und SicherheitsmaRe (By, Sq) nach Verkehrsraumbreite min. 2,75 m A
Vermeidung von Personal entlang dem o P| ASR liegen im ,Fahrzeugschatten” (mit LSA) bzw. 3,00 m (ohne LSA) o P .
Verkehrsraum moglich / sinnvoll v (Fahrzeugbreite wird bestimmende wird erreicht v
(Uberpriifung je Arbeitsschritt)? Breite der Arbeitsstelle)
= Be- und Entladephase Q,@)
\l/ Weitere MalRnahme notwendig

Satiberprifung deg Arbeitsabl ife Folge: Erforderliche Arbeitsraum-

bzw. Arbeltsschrltte ; und SicherheitsmaRe (B, Sq) nach Ve.rkehrsraumbrelte min, 2,721
Vermeidung von Personal auf der (mit LSA) bzw. 3,00 m (ohne LSA)

Fahrbahn méglich / sinnvoll ASR entfallen, da kein Personal auf ird icht
8 der Fahrbahn tatig ist el Lo

(Uberpriifung je Arbeitsschritt)? I
@ l Weitere MalRnahme notwendig

V
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Beispielhafter Ablauf zur Handhabung

Prufung MaBnahme 6:

« Dbeachten bei der Prifung von Geschwindigkeitsreduzierungen, dass
bereits eine Wechselverkehrsfihrung mit LSA ausgewahlt wurde (daher
vorhandene Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 oder 60 km/h)

* Dbei 60 km/h nach Tabelle 2 der ASR: S5 = 0,7 m

« verfugbare Verkehrsraumbreite wahrend Be- und Entladephase:
1,79m+040m+ (1,10 m—-0,70 m) = 2,55 m - 0,20 m zu wenig

6. Geschwindigkeitsreduzierung Folge: Einfluss auf erforderliches L zler:(f;\’r\sr;umt;rg(t)e m'"'; 2-7552
moglich/ sinnvoll? SicherheitsmaR S, nach ASR - ‘:‘ - 2 c:]:v m (ohne LSA)

¢ (£)

©)

I Weitere Maﬂna me notwendig I
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Beispielhafter Ablauf zur Handhabung

Prufung MaBnahme 6:

* Dbei 50 km/h nach Tabelle 2 der ASR: Sq = 0,5 m

« verfugbare Verkehrsraumbreite wahrend der Be- und Entladephase:
1,75m+0,40m+ (1,10 m—-0,50m) =2,75 m
- Erreichen einer Breitenvertraglichkeit
» keine Veranderung des Sicherungszustandes wahrend der Arbeitsphase

« Prifung ist abgeschlossen

6. Geschwindigkeitsreduzierung Folge: Einfluss auf erforderliches Y;::E:Srg:\:]t;:%lgemn}:hsgfsr) o
moglich / sinnvoll? Sicherheitsmal Sq nach ASR ; iy
wird erreicht
‘ \]/ I Weitere MaRnahme notwendig l
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Abwagungsbaum Cluster A

Cluster A — Reihung: Verkehrliche Belange haben vorrangige Prioritat
— Einbahnige StraRe, Wegfall 1 Fahrstreifen, also Wechselverkehrsfiihrung Matnahme mit Auswirkungen auf
— Arbeitsfahrzeug wird benétigt fiir Material GrundmaRe nach RSA/ASR

— Arbeitsfahrzeug wird benétigt als Sicherungsfahrzeug
Ausgangssituation:

— Ubliche Arbeitsverfahren, iiblicher Gerateeinsatz

— V,, der StraRe T
— S5y geméR Tabelle 2 ASR

MaRnahme zur Breitenreduzierung der
Arbeitsverfahren

zur Breit duzierung des
Verkehrsraumes

Ermittlung verflighare Verkehrsraumbreite: o Es liegt kein minderbreiter
mindestens 3,00 m ? Querschnitt vor

Folge: Reduzierung der
1. Wechselverkehrsfiihrung mit LSA erforderlichen Verkehrsraumbreite Verkehrsraumbreite min. 2,75 m o
méglich / sinnvol|? von 3,00 m auf 2,75 m analog wird erreicht

Regelplan RSAC I/ 5 !=

Weitere MaRnahme notwendig |

<

&

—0-

_ verkeh breite min. 2,75
2. Abstellen von Fahrzeugen tlw. auf Folge: Reduzierung der (r::t is;s)r;;‘;" ?:%Ioemm(:h e Lsr)
Bankett moglich/ sinnvoll? Arbeitsraumbreite auf der Fahrbahn T

wird erreicht

Weitere MaRnahme notwendig |
3. Einsatz von Fahrzeugen mit Folge: Reduzierung der [g:;t;]ahnt;ngée m(l n"f’?;:,‘"}‘; o
geringerer Breite moglich / sinnvoll? Arbeitsraumbreite auf der Fahrbahn UM NS wir

erreicht

Weitere MaBnahme notwendig |

&

—-

Y%

—0-

AW1/2
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Abwagungsbaum Cluster A

v

4. Uberpriifung der Arbeitsabldufe
bzw. Arbeitsschritte :

Vermeidung von Personal entlang dem
Verkehrsraum maglich / sinnvoll
(Uberpriifung je Arbeitsschritt)?

&

Folge: Erforderliche Arbeitsraum-
und SicherheitsmaRe (By;, Sq) nach
ASR liegen im ,Fahrzeugschatten”
(Fahrzeugbreite wird bestimmende
Breite der Arbeitsstelle)

Verkehrsraumbreite min. 2,75 m
(mit LSA) bzw. 3,00 m (ohne LSA)
wird erreicht

<&

v

5. Uberpriifung der Arbeitsabliufe
bzw. Arbeitsschritte :

Vermeidung von Personal auf der
Fahrbahn méglich / sinnvoll
(Uberpriifung je Arbeitsschritt)?

9

Folge: Erforderliche Arbeitsraum-
und SicherheitsmaBe (By,, Sq) nach
ASR entfallen, da kein Personal auf

der Fahrbahn tétig ist

Weitere MaBnahme notwendig |

&

Verkehrsraumbreite min. 2,75 m
(mit LSA) bzw. 3,00 m (ohne LSA)
wird erreicht

<&

|

6. Geschwindigkeitsreduzierung
moglich/ sinnvoll?

9

Folge: Einfluss auf erforderliches

Sicherheitsmal® Sq nach ASR

Weitere MaBnahme notwendig |

Verkehrsraumbreite min. 2,75 m
(mit LSA) bzw. 3,00 m (ohne LSA)
wird erreicht

<&

—-

{

Weitere Manahme notwendig |

7. Verbote fiir Fahrzeuge Uber 2,20 m
Breite moglich / sinnvoll?

¢

&

Folge: Breite des erforderlichen
Verkehrsraumes sinkt entsprechend

Ausreichende Fahrbahnbreite
wird erreicht

<©

¥

Weitere MaRnahme notwendig |

8. Ausweichen des Verkehrs (iber
Bankett méglich / zumutbar?

9

Folge: Breite des erforderlichen
Verkehrsraumes sinkt entsprechend

Ausreichende Durchfahrtsbreite
wird erreicht
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rung bzw. Prifung von SondermaBnahmen
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