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Diesem Bericht liegen Teile des im Auftrag des Bundesministeriums fur
Verkehr und digitale Infrastruktur, vertreten durch die Bundesanstalt fr
StralRenwesen, unter FE 04.0227/2009/ARB laufenden
Forschungsvorhabens zugrunde.

Die Verantwortung fur den Inhalt liegt allein beim Autor.
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This Report is based on parts of the research project carried out at the
request ot the Federal Ministry of Transport and Digital Infrastructure,

represented by the Federal Highway Research Institute, under project
N0.04.0227/2009/ARB.

The autor is solely responsible for the content.
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® Streckenauswahl und Ermittlung der relevanten Parameter
® Zusammenstellen und Auswerten von Streckeninformationen
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® Bohrkernentnahme in der rechten Rollspur:
® 18 BK mit @150 mm
@ 2 BK mit @250-300 mm

® Laboruntersuchungen

® Abkuhlversuche
® Spaltzug-Schwellversuche (SZV) nach AL-SP-Asphalt 09
{ Ermudungsfunktionen
Steifigkeitsmodul-Temperaturfunktion
® Schichtenverbund nach TP Asphalt-StB, Teil 80
Halbzylinder-Biegeversuch (HBV) nach DIN EN 12697-44

@ Asphalttechnologische Kennwerte sowie
konventionelle Bitumenkenngrof3en
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die Verkehrsbelastung

die klimatischen Randbedingungen
die Schichtmoduln der HGT

die Schichtmoduln der SoB

die Schichtdicken aller
Oberbauschichten

der Schichtenverbund

Institut fir StraRen- und Eisenbahnwesen (ISE)




Ergebnisse
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® Ermittlung des Nutzungsausfallzeitpunktes (NAZ) und der Restsubstanz
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Nachweis Asphalt
Ermiudung

[Alexander KIEHNE]
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Ergebnisse

® Ermudungsindizes der Asphaltschichten
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Ergebnisse
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® Ableitung der Restnutzungsdauer
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® Erweiterte Betrachtungen zur Restnutzungsdauer
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Aber .

® Streuungen bzw. Annahmen bei der Bestimmung der
dimensionierungsrelevanten Eingangsgrofien

die Verkehrsbelastung

die klimatischen Randbedingungen

die Elastizitatsmoduln der Asphaltschichten

die Schichtmoduln der hydraulisch gebundenen Schichten

die Schichtmoduln der ungebundenen Schichten

die Ermudungsfunktionen der unteren Asphalttragschichten

die Schichtdicken aller Oberbauschichten

der Schichtenverbund zwischen den Asphaltschichten bzw. -lagen
das Verhalten bei tiefen Temperaturen der Asphalttragschichten

® Sicherheitsbeiwerte / Schiftfaktoren
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Erweiterte Betrachtungen zur ﬂ("'
Restnutzungsdauer

® Verkehrsbelastung
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Erweiterte Betrachtungen zur ﬂ("'
Restnutzungsdauer

® Variantendiskussion
zur Steifigkeit der Unterlage
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Erweiterte Betrachtungen zur
Restnutzungsdauer

® Variantendiskussionen
zu Streuungen der Steifigkeitsmodul-Temperaturfunktionen
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Erweiterte Betrachtungen zur
Restnutzungsdauer '&‘(IT

® Variantendiskussion
zu Streuungen der Ermiudungsfunktionen
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Zusammenfassung .\A‘(IT

® Untersuchungen in situ und Streckeninformationen:
® HWD-Messungen liefern:

Institut fur Technologie

® erste Tendenzen zur Bewertung des Streckenzustandes

® Wertvolle Informationen zu Bauabschnittsgrenzen und Anderungen
der Art und der Eigenschaften der Schichten

® Strecken mit &hnlichem Aufbau und ahnlicher Belastung kdnnen

unterschiedliche Eigenschaften beziglich der Tragfahigkeit aufweisen

® Zum Teil gro3e Streuungen bei dem Schichtenverbund
® Erkenntnisse fur die Berechnung des NAZ:

Geringer Einfluss der unterschiedlichen Steifigkeiten der HGT auf den
Ermiudungsindex

GrofR3erer Einfluss der unterschiedlichen E,,-Werte auf der Oberkante der
Frostschutzschicht
Berlicksichtigung der Versuchsstreuungen erforderlich

® Betrachtung von minimalen und maximalen E-Moduln

® Betrachtung von Konfidenzintervallen der Ermudungsversuche
Zukunftig Berechnung von differenzierten Ausfallraten bzw.
Ausfallwahrscheinlichkeiten
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Neue Aspekte zur Abschatzung der
Restnutzungsdauer von Asphaltbefestigungen

Vielen Dank!
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