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Verkehrslärm /
Fahrgeräusch

Motor
Auspuffanlage
Kühler/Lüfter
Getriebe
Lichtmaschine

Antriebsgeräusch

Überwiegend bei 
niedrigen Geschwindigkeiten

Reifen-/Fahrbahn-
Geräusch
Strömungsgeräusch
Klappergeräusch

Überwiegend bei 
höheren Geschwindigkeiten

PKW > 50 km/h, LKW > 70 km/h

Rollgeräusch
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Gesetzliche Regelungen und 
Rahmenbedingungen (Auszug)

 Richtlinien für den Lärmschutz an Straßen (RLS-90)
 „Lärmsanierung“ an bestehenden Straßen – kein Rechtsanspruch, 

Umsetzung nach Haushaltslage
 Umsetzung EU-Umgebungslärmrichtlinie (24.Juni 2005) in nationales 

Recht (Straßenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr, Industrielärm)
 Erstellung von strategischen Lärmkarten und Aktionsplänen – hoher 

öffentlicher Druck seit Auslegung
 Konjunkturpaket II – Lärmsanierung an kommunalen Straßen in den 

Jahren 2009 und 2010
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Lärmkartierung Stadt Karlsruhe
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Möglichkeit der Lärmminderung ?Keine Möglichkeit der Lärmminderung !
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Möglichkeiten der Lärmminderung ?



Lärmmindernde Asphaltdeckschichten Dipl.-Ing. Frank Garthe

Verkehrslärmschutz

Passiver Lärmschutz (am Imissionsort), z.B.:
 Schallschutzfenster
 Dämmung an Wänden und Dächern von Häusern

Aktiver Lärmschutz (am Emissionsort), z.B.:
 Abschirmung durch Baukörper, Schließen von Baulücken, 

Lärmschutzwände und –wälle, Trog, Tunnel 
 Leisere Autos, Reifen
 Reduzierung der Geschwindigkeit
 Lärmtechnisch optimierte (lärmmindernde) Bauweisen
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Verkehrslärmschutz

Lärmtechnisch optimierte (lärmmindernde) Asphaltbauweisen sind:

Asphaltdeckschichten, die auf Grund ihrer Oberflächentextur zu 
einer Reduzierung des Reifen-Fahrbahn-Geräusches führen.
Darüber hinaus kann eine Zugänglichkeit der Hohlräume zusätzlich 
zu einer Absorption des Schalls führen.
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verschiedene Konzepte:
1. Dicke, offenporige Deckschichten, ein- oder mehrschichtig

Wirkung über untereinander zugängliche Hohlräume, die den Schall 
absorbieren
Beispiele: OPA, ZWOPA

2. Dünne, geschlossene(re) Deckschichten, feinkörnig
Wirkung über die Textur der Oberfläche (Plateau mit 
Tälern/Schluchten)
Beispiele: SMA LA, DSH-V, 

AC D LOA, PMA

Wichtig für alle: gute Ebenheit!

Konkave Oberfläche 
(Plateau mit Schluchten)

Lärmmindernde und lärmtechnisch optimierte 
Bauweisen
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Quelle: Dr. V. Root, ZuB
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Zulässige 
Höchstgeschwindigkeit 

[km/h]
30 < Vmax  50 50 < Vmax ≤ 80 Vmax > 80

Asphaltmischgutart 
und –sorte

(dichte Bauweisen)
AC 5 D LOA

DSH-V 5
AC 5 D LOA

DSH-V 5
DSH-V 8

Asphaltmischgutart 
und –sorte

(semi-dichte Bauweisen)
SMA 5 LA SMA 5 LA

SMA 8 LA SMA 8 LA

Asphaltmischgutart 
und –sorte

(offene Bauweisen)
(PA 5) PA 8 PA 8

PA 8 auf PA 16

Zweckmäßige Asphaltmischgutarten und         
-sorten mit lärmtechnischer Wirkung

PA und DSH-V sind bereits Regelbauweisen (TL Asphalt-StB bzw. ZTV BEA-StB)

Quelle: Radenberg; 2014
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Verkehrslärmschutz

Planung von lärmtechnisch optimierten Asphaltdeckschichten aus
SMA LA und AC D LOA:

 Lärmmindernde Asphaltdeckschichten SMA LA sind bautechnisch für 
alle Belastungsklassen nach den RStO geeignet. Positive Erfahrungen 
liegen vor allem bei zulässigen Höchstgeschwindigkeiten von > 50 
km/h vor.

 Erfahrungen mit dem Einsatz von AC D LOA liegen bis zu einer 
Belastungsklasse von maximal Bk 32 bei zulässigen 
Höchstgeschwindigkeiten von < 80 km/h vor.

 Hilfestellung bei der Planung geben die „Empfehlungen für Planung 
und Ausführung der lärmtechnisch optimierten Asphaltdeckschichten 
AC D LOA und SMA LA (E LA D)“.
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Neues Regelwerk für AC D LOA und SMA LA

Empfehlungen für die Planung und 
Ausführung von lärmtechnisch 

optimierten Asphaltdeckschichten aus 
AC D LOA und SMA LA

E LA D

Ausgabe 2014

R 1-Veröffentlichungen:  „ZTV, Richtlinie, TL und TP“ 
Sie haben, insbesondere wenn sie als Vertragsbestandteil 
vereinbart werden sollen, eine hohe Verbindlichkeit.

R 2-Veröffentlichungen: „Merkblätter und Empfehlungen“
Die FGSV empfiehlt ihre Anwendung als Stand der Technik.

W 1-Veröffentlichungen: „Hinweise“
Sie geben den aktuellen Stand des Wissens innerhalb 
der zuständigen FGSV-Gremien wieder.

W 2-Veröffentlichungen: „Arbeitspapiere“ 
Sie geben die Auffassung eines einzelnen FGSV-Gremiums 
wieder.
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SMA LA
Empfohlene 
Anforderungen an das 
Mischgut gemäß E LA D
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Splittmastixasphalt lärmtechnisch optimiert

Anforderungen an Asphaltdeckschichten aus SMA LA gemäß E LA D
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SMA 5 LA in Baden-Baden
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SMA 5 LA in Baden-Baden
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SMA 8 LA in Baden-Baden (B 500)
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SMA 8 LA in Baden-Baden (B 500)
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SMA 8 LA auf der Südtangente, Karlsruhe
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SMA 8 LA auf der Südtangente, Karlsruhe
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SMA 8 LA auf der Südtangente, Karlsruhe
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SMA 8 LA auf der Südtangente, Karlsruhe
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Splittmastixasphalt lärmtechnisch optimiert 
SMA LA – Bisherige Erfahrungen

 Probefeld (Vorspritzmenge, Temperatur, Walzschema)
 Abstumpfungsmaßnahmen nicht notwendig
 Geringe Reduzierung der Sprühfahnenbildung
 Keine zusätzlichen Entwässerungseinrichtungen erforderlich
 Keine besonderen Anforderungen an Gesteinskörnungen
 Geringere Empfindlichkeit gegenüber Schubbeanspruchung 

(Kreuzungen, Radien …)
 Anwendung seit 2008 in Kommunen
 Größtkorn 5,6 bzw. 8 mm
 Bindemittel (40/100-65)
 Winterdienst: Keine abstumpfenden Streumittel verwenden
 SMA LA entspricht nicht den DIN EN 13108-5, daher keine CE-

Kennzeichnung

Bautechnisch
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Splittmastixasphalt lärmtechnisch optimiert 
SMA LA – Bisherige Erfahrungen

 ca. 4 - 5 dB(A) Minderung gegenüber Referenzbelag (nicht 
geriffelter GA) bei Vorbeifahrtmethode – SPB bei 120 km/h 
ermittelt

 ca. 2 dB(A) Minderung bei niedrigeren Geschwindigkeiten (60 
km/h) mit Rollgeräuschmessung nachgewiesen

 Wirkung vorwiegend bei PKW, weniger bei LKW

Schalltechnisch
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Lärmtechnisch optimierte Asphaltdeckschicht 
AC 5 D LOA
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Lärmtechnisch optimierte Asphaltdeckschicht 
AC 5 D LOA (LOA 5 D) – Erste Maßnahme 
April 2007, Mecumstraße Stadt Düsseldorf

Quelle:
Prof. Radenberg
Ruhr-Uni Bochum



Lärmmindernde Asphaltdeckschichten Dipl.-Ing. Frank Garthe

Lärmoptimierte Asphaltdeckschicht 
LOA 5 D – Anforderungen und Zielgrößen bisher

Lärmoptimierte Asphaltdeckschicht LOA 5 D
Erster Einbau 2007, Stadt Düsseldorf

Prinzip
Lärmoptimierte dichte Deckschicht mit Größtkorn 5,6 mm mit stetiger 
Sieblinie bei geringem Feinanteil.
Reduzierung der Reifen-Fahrbahngeräusche durch optimierte 
Oberflächentextur. Wirkung vorwiegend auf PKW-Reifen. 

 Hohlraumgehalt 6 – 7 Vol.-%
 Modifiziertes Bindemittel (PmB C, A, Gummimodifizierung)
 Schichtdicke rd. 20 mm
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Lärmoptimierte Asphaltdeckschicht 
LOA 5 D – Zusammensetzung alt!

Bezeichnung                                  Einheit LOA 5 D

Baustoffe
Gesteinskörnungen (Lieferkörnung)
Anteil gebrochener Kornoberflächen
Widerstand gegen Zertrümmerung
Mindestanteil feiner Gesteinskörnung mit ECS 35 %   
Widerstand gegen Polieren 
Bindemittelsorte / -art*
Zusammensetzung Asphaltmischgut
Kornanteil < 0,063 M.-%
Kornanteil > 2 M.-%
Kornanteil > 5,6 M.-%
Kornanteil > 8 M.-%
Bindemittelvolumen Vol.-%
Asphaltmischgut
minimaler Hohlraumgehalt MPK 
Maximaler Hohlraumgehalt MPK
Hohlraumausfüllungsgrad %
Proportionale Spurrinnentiefe %

C100/0
SZ18/LA20

100
PSVangegeben(51)

25/55-55 C

10 – 13
60 - 70
≤ 10

-
13 bis 14

V min 5,0  
V max 6,5
65 bis 70
≤ 4

Asphaltschicht
Dicke                                                     cm
Oberflächentextur (mittlere Rautiefe)   mm

2,0 (1,5 - 2,5)
0,7 bis 0,8

* - alt. Bitumen 50/70 
+ 6 M.-% Lucobit 1210A

Bisheriger 
Kenntnisstand zur 
Zusammensetzung

Quelle:
Ruhr-Uni Bochum



Lärmmindernde Asphaltdeckschichten Dipl.-Ing. Frank Garthe

Lärmoptimierte Asphaltdeckschicht 
LOA 5 D – Zusammensetzung alt!

Bezeichnung                                  Einheit LOA 5 D

Baustoffe
Gesteinskörnungen (Lieferkörnung)
Anteil gebrochener Kornoberflächen
Widerstand gegen Zertrümmerung
Mindestanteil feiner Gesteinskörnung mit ECS 35 %   
Widerstand gegen Polieren 
Bindemittelsorte / -art*
Zusammensetzung Asphaltmischgut
Kornanteil < 0,063 M.-%
Kornanteil > 2 M.-%
Kornanteil > 5,6 M.-%
Kornanteil > 8 M.-%
Bindemittelvolumen Vol.-%
Asphaltmischgut
minimaler Hohlraumgehalt MPK 
Maximaler Hohlraumgehalt MPK
Hohlraumausfüllungsgrad %
Proportionale Spurrinnentiefe %

C100/0
SZ18/LA20

100
PSVangegeben(51)

25/55-55 C

10 – 13
60 - 70
≤ 10

-
13 bis 14

V min 5,0  
V max 6,5
65 bis 70
≤ 4

Asphaltschicht
Dicke                                                     cm
Oberflächentextur (mittlere Rautiefe)   mm

2,0 (1,5 - 2,5)
0,7 bis 0,8

* - alt. Bitumen 50/70 
+ 6 M.-% Lucobit 1210A

Bisheriger 
Kenntnisstand zur 
Zusammensetzung

Quelle:
Ruhr-Uni Bochum



Lärmmindernde Asphaltdeckschichten Dipl.-Ing. Frank Garthe

Lärmoptimierte 
Asphaltdeckschicht 
LOA 5 D –
Zusammensetzung 
entsprechend Hinweise RuB
vom Dezember 2012 

Quelle:
Ruhr-Uni Bochum
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Lärmtechnisch 
optimierte 
Asphaltdeckschicht 
AC 5 D LOA 
Zusammensetzung 
entsprechend E LA D
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AC 5 D LOA (LOA 5 D) 

Anforderungen an Asphaltdeckschichten aus AC D LOA gemäß E LA D
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Lärmtechnisch optimierte Asphaltdeckschicht 
AC 5 D LOA – Bisherige Erfahrungen 

 Erste Strecken mit ca. 7 1/2 Jahren Liegezeit (April 2007 )
 Reduzierung Schalldruckpegel (CPX PKW) zu herkömmlichen 

Deckschichten (AC 8 D, AC 11 D, SMA 8 S) um -3 bis -5 dB
 Keine Abstumpfung erforderlich
 Für gute Ebenheit darunter liegende Schicht mit erneuern –

standfeste Asphaltbinderschicht
 Einbau und Verdichtung mit Standardbohle und statisch 

arbeitenden Walzen (Oszillation ?)
 Einhaltung der Witterungsbedingungen für Dünne 

Asphaltschichten gem. ZTV Asphalt-StB 07/13 (≥ 10 °C) 
 Seit 2008 umfangreiche Anzahl an Maßnahmen realisiert 

(vorwiegend Kommunen im Rahmen des KP II)
 AC D LOA entspricht den DIN 13108-1, daher CE-Kennzeichnung



Lärmtechnisch optimierte Asphaltdeckschicht 
AC 5 D LOA – Einbau
Kaiserallee, Karlsruhe



Lärmtechnisch optimierte Asphaltdeckschicht 
AC 5 D LOA – Einbau
Rheinbrückenstraße, Karlsruhe
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Heinrich Wieland Allee, Pforzheim
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Lärmmindernde Asphaltdeckschichten Dipl.-Ing. Frank Garthe

Heinrich Wieland Allee, Pforzheim



Lärmmindernde Asphaltdeckschichten Dipl.-Ing. Frank Garthe

Heinrich Wieland Allee, Pforzheim
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Praxisbeispiele für Einbaufehler
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„Materialvorverdichtung“

Praxisbeispiele für Einbaufehler
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„Recycling“

Praxisbeispiele für Einbaufehler
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Vorteile lärmtechnisch optimierter Bauweisen

 Lärmminderung direkt an der Lärmquelle
 großes Lärmminderungspotential je nach Bauweise
 z. T. Reduzierung der Sprühfahnenbildung, dadurch positiver 

Einfluss auf die Verkehrssicherheit
 gute Verformungsbeständigkeit
 günstiger als andere Lärmschutzmaßnahmen (Wall, Wand, 

Einhausung)



Lärmmindernde Asphaltdeckschichten Dipl.-Ing. Frank Garthe

Fragen bei lärmtechnisch optimierten Bauweisen

 zum Teil wird geringere Lebensdauer als bei Standard-
Asphaltbauweisen erwartet

 Dünne Schichten sind “Schönwetterbauweisen“
 Neuere Bauweisen: bisher lediglich Erfahrungen von bis zu 8 

Jahren in Deutschland
 Vertragliche Regelungen
 Bauweisen in der Erprobung
 Verteilung des Risikos Einbau / Verjährungsfrist
 Anwendung der “Richtlinien für straßenbautechnische

Untersuchungsstrecken“
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Fazit und Ausblick (I)

 Gute Ebenheit ist Grundlage für gute Lärmminderung, daher
 Unterlage bei Sanierung mit neu herstellen  

 Anforderungen an Griffigkeit werden gut erreicht 
 Anwendung muss sich noch bewähren, daher Beobachtung 

und Fortentwicklung der neuen Bauweisen in der Praxis und 
innerhalb der FGSV (SMA LA, AC D LOA im AK 7.3.3 
Innovationen) 

 Asphaltbauweisen sind kostengünstige Alternative zu 
Lärmschutzwänden und –wällen oder Einhausungen mit 
Potential im kommunalen Bereich und für Ortsumgehungen 

 Öffentliche Diskussion über Lärmminderung wird weiter 
zunehmen („Lärmschutzrichtlinie“)



Lärmmindernde Asphaltdeckschichten Dipl.-Ing. Frank Garthe

Fazit und Ausblick (II)

Wirksamkeit Dünnschichtiger Bauweisen vorwiegend über 
die Textur; dadurch Minderung der PKW-Geräusche 

 Künftig Bauweise gezielt auswählen in Abhängigkeit von der 
Zusammensetzung des Verkehrs und der Zielsetzung (AC D, 
SMA, OPA, DSH-V, AC D LOA, PMA, SMA LA, …)

 Ersatz lauter Straßenoberflächen durch Standard-
Asphaltbauweisen

 Viel Innovation durch KP II, aber künftig wieder Augenmerk 
auf ausreichende Erprobung mit angemessener 
Risikoverteilung richten
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Ausblick?
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Ausblick !

Noch
In Zukunft



Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit!

Dipl.-Ing. Frank Garthe
Josef-Herrmann-Str. 1-3
76473 Iffezheim

FGarthe@suedwest-asphalt.de
Tel: +49 (0)7229 604-26
Mobil: +49 (0)171 22 74 531


