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Warum brauchen wir Substansbewerung?  ©

Klassifiziertes StraBennetz in Deutschland 688.400 km
Uberortliches StraBennetz in Deutschland 231.200 km

BundesstraBen
B 40.400 km

LandesstraBBen
86.600 km

mit ~110 Mrd.km
Gesamtfahrleistung

Bundesautobahnen
12.600 km
mit ~230 Mrd.km
Gesamtfahrleistung

KreisstralBen
91.600 km

BAB-Anteile: Netz 2%, Fahrleistung 32%
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Sudesverehrowegesan T

Verteilung der Investitionsmittel

BVWP 1992 BVWP 2003
Neubau 54 % © 44%
Erhaltung 46 % , 56 %

(Anteil am Gesamtinvestitionsvolumen des BVWP)
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Pavement Management System (PMS)

Aufbaudaten

Unfalldaten
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Zustandsgrofien (Z2G) Zustandswerte [ZW) Tellwerte Gesamtwert
(Dimension) (in Noten) (in Noten) (in Noten)

. Unebenhettsmas : :
Lingsebenheit () (1,0 bis 5,0)

Querebenhelt

Griffigkelt

Gewlchtung + Verknipiung
NORMIERUNG bzw. Durchschiagsregal
bel ZW = 3,5

Substanz —
Oberfdchenbild
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Sustandeertaseung nd -bowertung (252 T

TP 1 Langs- und Quer-Ebenheit

TP 2 Griffigkeit

TP 3 Substanzmerkmale (Oberflache)

TP 4 Bewertung
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Allein 20
900 Ba
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ZEB

Langs-/Querebenheit
N Risse/Flickstellen
(Risse/Eckabbriiche/Kantenschaden)

Substanzwert Oberflache

Schichtart 3 - Dicke d3

Alter 3

Substanzwert

Bestand

Substanzwert
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Grundtemninissodorsubstans T

Bei Aufbau gem. RStO,
theoretisch ableitbar:

« Schichtendicken

« Schichtenabfolge

- E >,-Anfangswerte

N/
(X0
\x 15 « Schichtbeschreibung
« 120\

Aus Strecken-Historie

>0 OOO 41 theoretisch ableitbar:
45| - O
h c .
> Schichtenalter (Teilerneuerungen)

« Baustoffe (gem. ZTV)

« Belastungsentwicklung (auch Klima)
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Unuigharciten b Sbstansbeweriing

Stimmen die Unterlagen/Informationen?

« tatsachliche Schichtdicken ( inkl. Schwankungen)

« tatsachliche Schichtenabfolge (Zu-/Abschlage)

« tatsachliche Materialzusammensetzungen

\\\ - tatsachliche Randbedingungen (z. B. Einbau)

50,0
lo-0
=

Entwicklungen wahrend der Nutzung?

« Korrosion/Erosion/Oxidation etc.
» Verkehrsentwicklung + Klima (Sommerstress)

« Schaden etc.
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Ontimale substamzermitong T

Ideale Erhebung der strukturellen Substanz:

- aussagekraftig (Material(rest)glte)

- kostenglinstig

« schnell (mind. 80 km/h)
- vollstandig (gesamte Fahrbahnbreite und Dicke)

« zerstorungsfrei
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Curviametro
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Asphaltbauweisen Tafel 1 Zeile 1 der RStO 01
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Phase

Phase

Phase
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Temperatur Asphalt

Druckspannung ToB
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Mosichkeion zur ntersuchung T

mobile Belastungseinheit
MLS 10

m) zeitraffende und praxis-
nahe Dauerbelastung von
StraBenkonstruktionen

=) Belastungskonfiguration
Radlast:
60 - 160 kN

Achskonfigurationen:

—] oder {1}

Belastungsfrequenz:
max. 6000 U/h

> Einsatz ab Phase 2 des Innovationsprogramms
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CFastwnaziee T

Forschung und Entwicklung fortsetzen

 schnellfahrende Messgerate
zur Substanzerfassung

« Anpassung der Bewertungsverfahren an
die Belastungs- und Verhaltensentwicklung

 Bauweisen und -verfahren mit
funktionsoptimierten Substanzverhaltens
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