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Struktur der Erfassung H@ E

Inhalt

Allgemeines

Asphaltbauweisen

Betonbauweisen

Modellrechnung

Systematik
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Universitat Karlsruhe (TH)
Institut fur StraBen- FWD-Messsystem H@ EI

und Eisenbahnwesen

Inhalt

Allgemeines

Asphaltbauweisen __Gummipuffer

Lastplatte /Geophone

Betonbauweisen

Modellrechnung

Systematik

Kraft: bis 250 kN Geophone: 9

Impulsdauer: 15 bis 60 msec Messbereich (Geophone): 0 bis 2,2 mm
Zusammenfassung Kraftmessdose: 0 bis 250 kN Belastungsplatte: @ 300 mm, viergeteilt
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Universitat Karlsruhe (TH) .
Institut fiir StraRen- Untersuchungsmethodik H@ E
und Eisenbahnwesen

Inhalt

Allgemeines 3 _ _
» Aufnahme von verfluigbaren Streckeninformationen

» Unterteilung in homogene Abschnitte

Asphaltbauweisen o
» Festlegung der Messpunktabstande unter Berlcksichtigung

der ortlichen Gegebenheiten und statistischen
Betonbauweisen Gesichtspunkten

* Temperaturmessungen innerhalb der Stral3enkonstruktion
Modellrechnung * Visuelle Zustandserfassung wéahrend der Messung

» Messprotokoll tber relevante Randbedingungen
Systematik

Zusammenfassung
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Inhalt

max. Deflexion D1

Allgemeines

Einsenkungsmulde

Krimmungsradius
Asphaltbauweisen

Tragfahigkeitszahl Tz / Untergrund/Unterbau-Indikator Ul

Rickrechnung von Schichtmodauli
Betonbauweisen

Belastung Geophone D1 bis D9 Ul =Tz -Diagramm
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Institut fur StraflRen-
und Eisenbahnwesen

Bewertungshintergrund

[SE

Inhalt

Allgemeines

Asphaltbauweisen

Betonbauweisen

Modellrechnung

Systematik

Zusammenfassung

, Erarbeitung eines Bewertungshintergrundes fur

Tragfahigkeitsmessungen auf Basis von
Zustandsindikatoren nach Jendia“
(FE-Projekt 04.188/2002/BGB)

Bauweisen Bauklasse Summe der
Strecken
Tafel 1 Kat.| SV I Il 1] v (Varianten)
Zeile 1: NB 1 2(7) 2 1 7(12)
ATS auf FSS
LV 2 2 1 5 (5)
Zeile 2.2:
ATSauf TSmit | NB | 2 2 1 5 (5)
hydr. Bindem. aus
frostunempfl. LV 2 (1) 3 2 7(7)
Material
> 24 (29)
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FWD-Orientierungswerte

Inhalt

Allgemeines

Asphaltbauweisen

Betonbauweisen

Modellrechnung

Systematik

Zusammenfassung

ToB:

Untergrund/-bau:

Alter:
Frosteinwirkungszone:
Lage der Gradiente:
Messlinie:

Zeitpunkt der Messung:

Aufbau nach RStO 01, Tafe 1, Zeile 2.2, Bauklasse SV:

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht
natirl. Gesteinskdrnungen Asphalttragschicht
nicht felsig
allgemein Verfestigung
llgemein Schicht aus
allge e! frostunempfindlichem
allgemein Material weit - oder

intermittierend gestuft
geman DIN 18196 -

aulere (rechte) Radspur

Jahreszeit: allgemein
Phase: Beharrungsphase
Temperatur- . . KenngroRen
. Deflexionsmuldenbereich (Jendia)
bereich
Xz*s
Geofonabstand zum Lastzentrum [cm]
0 21 33 51 90 127 150 180 210 D1:83 16
0 — : : : : : :
E 50
=
2:17-25°C S 100 &
o .
(n=97) 2 Ul 14+3
2150 -
3]
[a) - - -
200 —=—arithmetische Mittelwertex L
- == arith. Mittelwerte X + Standardabweichung s
250 Tz:5,9+3.3
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und Eisenbahnwesen

FWD-Orientierungswerte

Inhalt

Allgemeines

Asphaltbauweisen

ToB:

Untergrund/-bau:

Alter:
Frosteinwirkungszone:
Lage der Gradiente:
Messlinie:

Zeitpunkt der Messung:

Aufbau nach RStO 01, Tafe 1, Zeile 2.2, Bauklasse SV:

naturl. Gesteinskdrnungen
nicht felsig

allgemein

allgemein

allgemein

aulere (rechte) Radspur

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht
Asphalttragschicht

Verfestigung
Schicht aus

frostunempfindlichem ¢

Material weit - oder
intermittierend gestuft
geman DIN 18196 -

Jahreszeit: allgemein
Phase: Beharrungsphase
B b i Temperatur- . . KenngréBen
etonbauweisen bereich Deflexionsmuldenbereich (Jendia)
Xts
Geofonabstand zum Lastzentrum [cm]
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Zusammenfassung
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Bewertung
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E

Inhalt

FE

08.168/2001/GRB
Gebrauchseigenschaften

Allgemeines

Asphaltbauweisen

Betonbauweisen

Modellrechnung

Systematik

Zusammenfassung

Bewertung H@
,vergleichende Untersuchungen der
von Betonfahrbahnen mit unterschiedlichem

Konstruktionsaufbau auf der Grundlage systematischer oberflachenbezogener

Messungen®

FE 08.172/2002/CRB
gebundenen Tragschichten®

Sp1 [Hm]

StF [“m]

100

75

50

25

75

50

25

,Jntersuchungen an Betonfahrbahnen mit hydraulisch

100

75

Sp1 [um]

50 |
./-/'
25

75

50

SrF [Hm]

25

0 5 10 15 20 25

Liegezeit [Jahre]

30

o————T—T———— T

aufgenommene Beanspruchung Qg g [%]

Tragschicht

Verfestigung
mit AZS

BT

HGT

Kolloquium am 06.12.2005

14/19



Universitat Karlsruhe (TH)

Institut fur StraflRen-

und Eisenbahnwesen

Bewertung

Inhalt

Allgemeines

Asphaltbauweisen

Betonbauweisen

Modellrechnung

Systematik

Zusammenfassung

. Deflexion im Lastzentrum D1 [um]
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gestorte Betonplatte;
Funktion der Reg.-Geraden:
y=223x+ 150
R?=0,997

ungestorte Betonplatte;
Funktion der Reg.-Geraden:

y=123x+1
R*=0,999
Kate- | Reg.- System KI /D1 Erlduterung
gorie | Parameter Diagramm _
K| & Flach verlaufende Reg. -Gerade; die linear extrapolierte
az175 -l Gerade schneidet oder tangiert den Ursprung.
e oh - Neubau; Kor ) K nach
b<15 um 4 erfolgreicher Unterpressung.
- _4
SETRAN W;m K
(] A Flach verlaufende Reg. -Gerade; die linear extrapolierte
l Gerade schneidet oder tangiert den Ursprung.
a<175 oh Bereits ein geringer Kraftimpuls erzielt eine verglaichs-
weise hohe Einsenkung. Bei weiterer Laststeigerung
b>-10 ym L wird jedoch der Endzustand schnell erreicht.
W * |- Begi je Versch der Auflagerverh
Kl 4 Steil verlaufende Reg. -Gerade; die linear extrapolierte
a>175 l Gerade schneidet oder tangiert den Ursprung.
oh Selbst bei max. Kraftimpuls wird der Endzustand nicht
y erreicht. Gestérte Auflagerverhdltnisse bei noch
b<15pm 1 vorhandener Querkraftibertragung, .d.R. keine
bz-10 pm 7 K Schadigung erkennbar,
K - Steil verlaufende Reg. —Gerade; die linear extrapolierte
i Gerade schneidet oder tangiert den Ursprung.
D Bereits ein geringer Kraftimpuls erzielt eine hohe
—— Einsenkung. Endstand wird nicht erreicht.
Gestorte Auflagerverhiitnisse bei reduzierter
&Zmﬂ KI Querkraftibertragung.
Kl - Steil verlaufende Req. —Gerade; die linear extrapoliene
Gerade schneidet die y- Achse im negativen Beriech.
a>175 D - Bei geringem Kraftimpuls noch gute
Querkraftiibertragung.
b<-10 pm Bei Laststeigerung nehmen die Einsenkungen stark zu.
5 K - Endzustand wird nicht erreicht. Vermutlich ausgepragte

Hohlstelle bei geringer Querkraftiberiragung.
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Modellrechnungen

[SE

Inhalt

Allgemeines

Asphaltbauweisen

Betonbauweisen

Modellrechnung

Systematik

Zusammenfassung

Mehrschichtentheorie
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i Ster. Systematik ISE
Inhalt Bestandsuntersuchung

Allgemeines

Asphaltbauweisen

Betonbauweisen

Modellrechnung

. =

Modellrechnung

. =

Systematik

Zusammenfassung

Substanzbewertung
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Universitat Karlsruhe (TH)
Institut fir StraRen- Zusammenfassung H@ E
und Eisenbahnwesen

Inhalt

e Chancen:

Allgemeines - Effiziente und préazise Erfassung der Tragfahigkeit

- Bildung verhaltenshomogener Abschnitte

Asphaltb ' L : ) e

PRI - Qualitative Einschatzung der Tragfahigkeit/-verhaltens
dieser Abschnitte zur Substanzbewertung

Betonbauweisen - Quantitative Einschatzungen zur Restnutzungsdauer
und/oder Verstarkungsschichtdicken

Modellrechnung
* Risiko:

Systematik - Aussagen zur Tragfahigkeit unter dem Gesichtspunkt
statistischer Sicherheiten

Zusammenfassung - Anreicherung des bisherigen Datenkollektivs

Kollogquium am 06.12.2005 18/19



Universitat Karlsruhe (TH)
Institut fur StraflRen-
und Eisenbahnwesen

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!
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