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Universitat Karlsruhe (TH) _ ]
Institut fiir StraRen- Einflhrung in das Thema

und Eisenbahnwesen

Ziel der Baustoffprufung

Bereitstellen hochwertiger Baustoffe flr dauerhafte
Stral3en mit geringem Erhaltungsaufwand

Methodik der Baustoffprufung

Bericksichtigung der auf3eren und inneren
Einflisse oder Einwirkungen in der
Eignungsprifung
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Universitat Karlsruhe (TH)

Institut fiir StraRen- Einflhrung in das Thema

und Eisenbahnwesen
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Universitat Karlsruhe (TH) ] ]
Institut fiir StraBen- Einfihrung in das Thema H@ E
und Eisenbahnwesen

Ausgewahlte innere und auBere Einwirkungen auf die Baustoffe
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Klimatische Bedingungen Material- und Einbauqualitat
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Universitat Karlsruhe (TH) ] ]
Institut fiir StraBen- Einfihrung in das Thema H@ E
und Eisenbahnwesen

Baustoffprufung im privatfinanzierten StraBRenbau

Abschatzung und Prognose der Eigenschaften bzw. des Verhaltens von
neu herzustellenden Baustoffen und Baustoffgemischen vor:

- Neubau / Ausbau / Umbau
- Stral3enerhaltung: hier bauliche Erhaltung

Bewertung / Abschatzung der Eigenschaften bzw. des Verhaltens von
vorliegenden Baustoffen und Baustoffgemischen bei:

- Ubergabe / Ubernahme

Randbedingungen:
Art, Umfang und Haufigkeit der Priufungen
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Universitat Karlsruhe (TH)
Institut fiir StraBen-
und Eisenbahnwesen

Verhalten von neu herzustellenden
Baustoffen und Baustoffgemischen

IS

Was sollen wir prufen?

Eignungspriufungen z.B. nach ZTV Asphalt-StB
KenngroflRen: optimaler Bindemittelgehalt, KorngréR3enverteilung,

Standardbindemitteleigenschaften, Hohlraumgenhalt, ...

Soll-Wert z.B. nach
KenngrofRe Ist-Wert ZTV Asphalt-StB Toleranzen Beurteilung
Bindemittel- 5,9 M-% 5,9 bis 7,2 keine
gehalt
KorngroRen-
verteilung
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o Universitt Karlsuhe (TH) Verhalten von neu herzustellenden H@ E
nstitut fir StraBen- .
und Eisenbahnwesen Baustoffen und Baustoffgemischen

Was konnen wir prufen?

- Verformungsverhalten / Verformungswiderstand
- Ermudungsverhalten / Dauerhaftigkeit
- Tieftemperaturverhalten / Rissbestandigkeit

- Materialparameter: Steifigkeiten oder Module
- Erweiterte Bindemitteleigenschaften
- Praxisverhalten in Feldversuchen
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pniversitat tarlstune (TH) Verhalten von neu herzustellenden H@ E
nstitut fir StraBen- .
Baustoffen und Baustoffgemischen

und Eisenbahnwesen

Prufung des Verformungsverhaltens
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Institut fiir StraBen-

o Universitét Karlsruhe (TH) Verhalten von neu herzustellenden H @
und Eisenbahnwesen Baustoffen und Baustoffgemischen

Prufung des Verformungsverhaltens mit dem Druckschwellversuch
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o Universitt Karlsuhe (TH) Verhalten von neu herzustellenden H@ E
nstitut fir StraBen- .
und Eisenbahnwesen Baustoffen und Baustoffgemischen

Prufung des Verformungsverhaltens mit dem Druckschwellversuch
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o Universitt Karlsuhe (TH) Verhalten von neu herzustellenden H @
nstitut fir StraBen- )
und Eisenbahnwesen Baustoffen und Baustoffgemischen

Relatives Verformungsverhalten mit dem Druckschwellversuch
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Institut fiir StraBen-

o Universitét Karlsruhe (TH) Verhalten von neu herzustellenden

und Eisenbahnwesen Baustoffen und Baustoffgemischen

IS

Bewertungshintergrund fur den Druckschwellversuch

Untersuchungsstrecken

N

VerformungsgroRe
im Labor

VerformungsgroRe
in der Praxis

Zusammenhang als

Bewertungshintergrund

\ 4

Moglichkeit der Prognostizierung
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Institut fiir StraBen-

o Universitit Karlsruhe (TH) Verhalten von neu herzustellenden
und Eisenbahnwesen Baustoffen und Baustoffgemischen

Verformungsverhalten mit dem Druckschwellversuch
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o pnersiet farisiue (11 Verhalten von neu herzustellenden
nstitut fir StraBen- )
und Eisenbahnwesen Baustoffen und Baustoffgemischen

Was sollten wir daruber hinaus prufen konnen?

- Verhalten unter den verschiedenen mdglichen Einflissen

- Verhalten der einzelnen Schichten bezogen auf gesamtes
Schichtenpaket

Fazit

- Maoglichkeiten zur Abschatzung von Eigenschaften bzw. Verhalten
vielfach vorhanden (relativ/absolut)

- Weitere Erfahrungen und Erkenntnisse zu den prognostizierenden
Priufverfahren mussen gesammelt werden
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Institut fiir StraBen-

o universitat Karlsruhe (TH) - \/arhalten von vorhandenen Baustoffen und

und Eisenbahnwesen Baustoffgemischen

IS

Abschatzung der Eigenschaften bzw. des Verhaltens von vorhanden

Baustoffen und Baustoffgemischen in fertigen Schichten

Vorgehen bei der Probenahme

- Art und Ort

- Anzahl der Entnahmestellen

- Anzahl der Proben je Entnahmestelle

- Untersuchungen an der Probenahmestelle

Randbedingungen

- Vorgabe fur Zeiten der Verkehrssperrung
- Wetterverhaltnisse

- Ergebnisse von Voruntersuchungen

Fahrtrichtung

T
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Institut fiir StraBen-

o Universitat Karlsruhe (TH) - \/arhalten von vorhandenen Baustoffen und H@ E
und Eisenbahnwesen Baustoffgemischen

Was sollen wir prufen?
Kontrollprifungen bzw. Abnahmekriterien nach z.B. ZTV Asphalt-StB:

- Baustoffgemisch Asphalt: KorngrofRenverteilung, Bindemittelgehalt,
Standardbindemitteleigenschaften, Hohlraumgehalt,...

- eingebaute Schicht: Schichtdicken, Verdichtungsgrad,
Hohlraumgehalt,... —-— =

- Umweltvertraglichkeit
- Schichtenverbund
- Schichtendickenprofile
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Institut fiir StraBen-

o Universitat Karisruhe (TH) — \/arhgl|ten von vorhandenen Baustoffen und
und Eisenbahnwesen Baustoffgemischen

[SE

Was konnen wir prufen?

An Ausbaustlcken

- Verformungsverhalten / Verformungswiderstand
- Ermudungsverhalten / Dauerhaftigkeit

- Tieftemperaturverhalten / Rissbestandigkeit

- Materialparameter wie z.B. Steifigkeiten oder Module
- Erweiterte Bindemitteleigenschaften
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Institut fiir StraBen-

o Universitat Karlsrune (TH) - \/grhalten von vorhandenen Baustoffen und H@
und Eisenbahnwesen Baustoffgemischen

Was sollten wir daruber hinaus prufen konnen?

- Weiteres Verhalten bzw. Restnutzungsdauer unter den verschiedenen
Einfllissen

Fazit

- Beschreibung des aktuellen Zustandes beziglich Eigenschaften bzw.
Verhalten moglich

- Einschatzung der Restsubstanz/-nutzungsdauer teilweise moglich
- Weitere Erfahrungen und Erkenntnisse missen gesammelt werden
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Universitat Karlsruhe (TH)
Institut fiir Straen- Erg6bn iS

und Eisenbahnwesen

Ergebnis

Sollte die Baustoffprifung modifiziert werden?

Was sollen wir prifen?

Was kénnen wir prifen?

Wir konnen weit mehr prufen als wir sollen.

Temperaturbeanspruchung [°C]

~
In-Dehnungsrate g,* [%.,-10'4In]

Verkehrsbeanspruchung B [Mio. 4AU]
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