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Vom 20-Punkte-Programm zum
Programm fur Aktive Mobilitat

Colloguium am ISE, 1. Februar 2023
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Radverkehrsforderung in Karlsruhe
ZuU Beginn steht das Image des Radverkehrs im Vordergrund

1. Februar 2023

Sind Fuliganger
fiir Radfahrer Freiwild?

Zum Leserhrlef ,,Rasende Radiahrer von

Rad-Rowdys
sofort zur Kasse bitten

Zum Bermht Mehr Sicherheit fiir Rad]er'?“

Die 'Uberschrift sollte stattdessen lauten:

,2Mehr Sicherheit fiir Fulligénger!“. Am Ver-
kEhl‘Skh(}chnunkt Miihlbhnroer Tor 11md waitar

scher:

rtreiben, aber sehr deutlich sagt
her, was bereits 6fter angeklun-

e inh nacrhdriicklich unterstiitze:
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Radverkehrsforderung in Karlsruhe
Die Entwicklung in Karlsruhe seit 2004

est

4

“ BYPAD

¥ BICYCLE POLICY AUDIT

e Frihjahr 2005: o i
mit Baublrgermeister als Vorradler

e Oktober 2005: Der Karlsruher Gemeinderat beschliel3t einstimmiq das ,,20-Punkte-
Programm zur Forderung des Radverkehrs in Karlsruhe®, basierend auf dem
Leitbild ,Radverkehr als System®.

e bis 2015: Zum 300. Stadtgeburtstag will Karlsruhe
JFahrradstadt Nr. 1 in Suddeutschland” sein.

o Oktober 2021 Der Gemeinderat beschliel3t das ,,Programm ftr Aktive Mobilitat"

i

1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt Karlsruhe



Das 20-Punkteprogramm zur FOorderung des Radverkehrs
Mal3nahmen und Ziele

« Allgemeine Mal3nahmen und Ziele:

— Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmer
— Jeder Verkehrsteilnehmer wird nach seinen spezifischen Bedurfnissen behandelt.
— Toleranz und gegenseitige Rucksichtnahme sind oberstes Gebot

« Konkrete Mal3nahmen und messbare Ziele:

— Steigerung des Radverkehrsanteils von 16 % auf 23 % zu Lasten des Kfz-Verkehrs bis zum
Jahr 2015

— Senkung der Unfallzahlen mit schwer verletzten Radfahrern um 25 % bis zum Jahr 2010
— Planung und Bau von jahrlich 2 Radrouten
— Bertcksichtigung des Radverkehrs bei allen Stral3enbaumal3inahmen

2>
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Das 20-Punkteprogramm zur Forderung des Radverkehrs
Verlagerungspotenzial (Basis: Haushaltsbefragung von 2002)

1. Februar 2023
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Zusatzliches
verlagerbares
Potenzial durch
Pedelecs
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Das 20-Punkteprogramm zur FOorderung des Radverkehrs
Ziel: Gleichberechtigung der Verkehrsteilnenmer

2.

1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt Karlsruhe
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Das 20-Punkteprogramm zur Forderung des Radverkehrs
Ziel: Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmer

Radfahrer

absteigen

1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt
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Das 20-Punkteprogramm zur Forderung des Radverkehrs
Ziel: Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmer

Autofahrer

aussteigen

1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt
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Das 20-Punkteprogramm zur FOorderung des Radverkehrs

Ziel ,,Steigerung des Radverkehrsanteils“ bereits 2012 vorzeitig Ubertroffen

Jeder Vlerte Weg mlt dem Fahrrad

Neue Studie belegt m1t reprasentativer Umfrage eine gravierende Veranderung des Moblhtatsverhaltens

Von unserem Redakﬂonsmdghed X
Rupert Hustede

Karlsruhe 1st auf seinem pohtlschen

Weg zur ,,Fahrradstadt“ schon viel wei--

ter als gedacht. Eigentlich wollte die

Stadtpolitik mit ihrem vor sieben Jah--
ren beschlossenen Programm zur Forde-

rung des Radverkehrs zum 300. Stadtge-
burtstag 2015 den Radverkehrsanteil an
allen Wegen der Biirger auf 23 Prozent
steigern. Und jetzt ging es damit nicht
nur schneller, sondern die Karlsruher

haben sogar tiber dieses Ziel hinausge--

schossen. Bereits jetzt betréigt der Ver-

i

: kehrsmlttelantell des Rads in der Fia-

cherstadt 25 Prozent. Dies belegt eine

" von der Stadt in Auftrag gegebene re-
présentative ,Haushaltsbefragung zum:

Mobilitétsverhalten“. Sie wurde gestern
von der Firma Omniphon im Planungs-
ausschuss des Gemeinderats vorgestellt.

Die Studie ,von Ommphon ergibt zy-

" dem, dass die Karlsruher in der Kern-
- stadt sogar 28 Prozent ihrer Wege im°

Durchschnitt eines Alltags mit dem
Fahrrad zuriicklegen. Im  weiteren
Kranz der Stadtfeile sind es 24 Prozent.
Nur die Bergdorfer fallen mit vier Pro-
zent Fahrradanteil deutlich ab. .

Neues Ziel bis 2020:
Das ,Integrierte Stadtentwicklungskonzept 2020“ definiert als neue Zielmarke
einen Anteil des Radverkehrs von 30 % an allen Wegen bis zum Jahr 2020.

1. Februar 2023

© Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt

Damit setzen sich heute etwa doppelt
so viele Karlsruher als vor 30 Jahren
aufs Rad. Im Jahr 1982 ermittelte man
einen Verkehrsanteil von 13 Prozent fiir
das Fahrrad - gegeniiber 25 Prozent
2012. Als man 2005 das Radférderpro-
gramm mit dem Ausbau des Radwege-

netzes, mit MaBnahmen zur Gleichbe-

rechtigung der Radler mit den Autofah-
rern an vielen Kreuzungen sowie mit

- FahrradstraBen begann, betrug der An-

teil 16 Prozent. [hn wollte die Stadtpoli-
tik bis 2012 eigentlich ,nur auf 21 Pro-
zent erhéhen und dann bis 2015 weiter

" auf 23 Prozent steigern..

‘Nun kann man sich sogar bis 2015 ein
neues Ziel stecken. Maglicherweise spie-
len auch - die Benzinpreise eine grofle
Rolle bei der Veranderung des Mobili-
tatsverhaltens.

Verlierer ist auf jeden Fall das Auto: .
Omniphon stellte fest, dass es heute -
Mitfahrer eingerechnet — nur noch einen
Anteil von 34 Prozent bei den Alltags-

wegen der Karlsruher hat —'2002: waren .-

es noch 44 Prozent. StraBenbahnen und
Busse bringen es in Karlsruhe derzeit
ziisammen auf 17 Prozent. SchliéBlich
bewiltigen die Karlsruher heute 24 Pro-

. zent ihrer Wege zu FuB.
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Das 20-Punkteprogramm zur Forderung des Radverkehrs
Malnahmen und Ziele: Entwicklung des Modal Split

100%
Auto-Antell
34% 33%
0, o I
80% 44% q
60% +——
MIV
= 0OV
40% - / ® Fahrrad
/ mzu Fuld
Rad-Anteil
20% -
0% -

2002 2012 2018

Verkehrsaufkommen: Modal Split nach Wegeanteilen (Quellen: socialdata, omniphon,
SrV)
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Das Karlsruher Programm fur Aktive Mobilitat
Erreichen deutlicher CO2-Reduktionen bis 2035

i\l Das ,Karlsruher Programm
far Aktive Mobilitat“ bedeutet
einen Paradigmenwechsel.

Es geht nicht um die Frage,
wieviel Verkehrsverlagerung
~Ist mdglich. Es geht darum,
wieviel Verkehrsverlagerung
notwendig ist, um die
Klimapolitischen Vorgaben
(1,5 Grad-Celsius-Ziel)
einzuhalten.

mrmm,,..w o

= Fotoquelle*’Zukunf@FahnL

T e SN
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Das Karlsruher Programm fur Aktive Mobilitat
Erreichen deutlicher CO2-Reduktionen bis 2035

100%

23% 18%
80 | 33% .
60% - MIV
40% - = OV
. 65% N
20% - m Aktive
Mobilitat
0% -
Modal Split 2018 Ziel 2030 Ziel 2035
(SrV 2018)

Anteile nach Anzahl Wege und Hauptverkehrsmittel

Ziele im Modal Split (Anteil der Wege am Verkehrsaufkommen):

Bis 2030 soll der Anteil der Verkehrsarten der Aktiven Mobilitat von 55 % im Jahr 2018 auf 65 % am
Gesamtverkehrsaufkommen zu Lasten des MIV steigen.

Bis 2035 stellen die Verkehrsarten der Aktiven Mobilitat 70 % des Verkehrsaufkommens dar.

1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt
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Das Karlsruher Programm fur Aktive Mobilitat
Erreichen deutlicher CO2-Reduktionen bis 2035

Praambel

Auf Basis des Karlsruher Klimaschutzkonzeptes sowie des Verkehrsentwicklungsplans werden der Ful3- und
Radverkehr in Karlsruhe als Verkehrsarten der Aktiven Mobilitat systematisch und umfassend geférdert.

Durch die Forderung einer aktiven und stadtvertraglichen Mobilitat werden der Ful3- und Radverkehr als
wichtige Bestandteile eines klimafreundlichen Verkehrs hervorgehoben.

Fur die systematische Forderung der Aktiven Mobilitat in Karlsruhe werden zuklnftig haufiger Flachenneu-
bzw. -umverteilungen zugunsten der Aktiven Mobilitat erforderlich sein.

Sicherheit vor Leistungsfahigkeit/Vision Zero im Ful3- und Radverkehr

Ziel der Vision Zero sind keine Toten und Schwerverletzten im Stral3enverkehr. Die Anzahl der schwer
verunglickten und getdteten Zu Fuld Gehenden und Radfahrenden wird bis 2030 um jeweils mindestens 50 %
gegeniuber dem 3-Jahres-Mittelwert 2017-2019 verringert.

Gute Bedingungen fur den Ful3- und Radverkehr werden mit dem Ziel des Erreichens kirzerer Wartezeiten an
Knotenpunkten und Querungsstellen angestrebt. Zielkonflikte werden zu Gunsten des Ful3- und Radverkehrs
aufgelost.

1S

1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt Karlsruhe



Das Karlsruher Programm fur Aktive Mobilitat
Erreichen deutlicher CO2-Reduktionen bis 2035

Erreichen deutlicher CO2-Reduktionen bis 2035

Zur Erreichung dieser Ziele sind “push-und-pull“-MalRnahmen erforderlich:

Die Steigerung des Ful3verkehrsanteils erfolgt insbesondere durch die Attraktivierung der Wege- und
Aufenthaltsqualitaten fir das Zu Fuld Gehen in den Stadtteilen. Die weitere Steigerung des
Radverkehrsaufkommens erfolgt insbesondere tber deutliche Verbesserungen in den Fahrbeziehungen der
Berufspendelnden bzw. zwischen der Stadt Karlsruhe und dem Umland sowie der Umverteilung von Flachen
und Kapazitaten zu Gunsten der Aktiven Mobilitat.

Barrierefreiheit als Planungsgrundsatz etablieren

Alle Planungen bertcksichtigen insbesondere auch die Aspekte der Barrierefreiheit und damit die
besonderen Anspriche unterschiedlicher Personengruppen (z.B. Geh- und Seheingeschrankte, Kinder, altere
Menschen).

Mobilitatsbildung und Mobilitatskompetenz ausbauen
Die Mobilitatsbildung bzw. die Forderung einer zukunftsfahigen Mobilitatskompetenz fur alle Altersgruppen
wird als Ubergreifende Aufgabe zur sicheren Teilnahme am Verkehr verstarkt.

2>
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Leitbild der Radverkehrsforderung

Radverkehr als System begreifen

www.kopf-an.de

Fiir den Klimaschutz nﬂssen
wir das Rad n|_

1. Februar 2023

© Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt

Bausteine:

e Planung und
bauliche Infrastruktur

 Offentlichkeitsarbeit

 Dienstleistungen und
Service

» Administrative
Rahmenbedingungen
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Planung und bauliche Infrastruktur

......

1. Februar 2023

LRk R ER)
e

© Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt

Flachenbedarf des Radverkehrs: Spielraume ausnutzen

Friher war die
nachmittagliche
Spitzenstunde mal3geblich
fir die Dimensionierung

dieser Knotenpunktzufahrt.
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Planung und bauliche Infrastruktur
pielraume ausnutzen

Flachenbedarf des Radverkehrs: S

e
| = ’
=21y
[ g Sy
| o
- L >

®

1. Februar 2023

© Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt

Durch das Abflachen der
Mittagsspitzen-stunde durch
verlangerte Ladendffnungs-zeiten und
flexiblere Arbeitszeiten wird die
Ummarkierung eines Kfz-Fahrstreifens
In zwei Radfahrstreifen maoglich.

L

Karlsruhe



Planung und bauliche Infrastruktur
Flachenbedarf des Radverkehrs: Spielraume ausnutzen

Durch eine neues Signalprogramm
werden bestehende Zeit-Reserven
erschlossen.

1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt 18
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Planung und bauliche Infrastruktur
Flachenbedarf des Radverkehrs: Spielrdume ausnutzen

1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt
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Planung und bauliche Infrastruktur
Variantenuntersuchung Kunsthalle

1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt 20 Kar.sr/uﬁ



Planung und bauliche Infrastruktur
Variantenuntersuchung Kunsthalle

1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt 21 Kar.sr/uﬁ



Planung und bauliche Infrastruktur
Variantenuntersuchung Kunsthalle

L

Karlsruhe
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Verkehrsversuch , Radverkehrsfihrung in der Rheinstralie”
Bedarfsgerechte Flachenverteilung und sichere Radverkehrsfihrung

u Ty
i e | ;
= .5

>
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Verkehrsversuch , Radverkehrsfihrung in der Rheinstralie”
Bedarfsgerechte Flachenvertellung und sichere Radverkehrsfuhrung

Ohne Schutzstreifen nimmt der Mit Schutzstrelfen nlmmt der Radverkehr

Radverkehr geringe Sicherheitsabstande groBere Sicherheitsabstande gegenuber
gegeniber dem Ruhenden Verkehr ein. dem Ruhenden Verkehr ein.
1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt Karusr/uﬁ
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Verkehrsversuch , Radverkehrsfihrung in der Rheinstralie”
Die Rheinstral3e heute: ein Kfz-Fahrstreifen pro Richtung reicht

1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt Karlsr/u1:
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Planung und bauliche Infrastruktur
Sichere Ful3- und Radverkehrsfuhrung im Schulerverkehr — Krokusweg Rippurr

5

Aktuell:

Wichtiger Schulweg aktuell mit vielen
Einmundungen (rechts-vor-Links)

Eingeschrankten Sichtfelder

Schlechte Querungsmaoglichkeiten

1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt Z

Karlsruhe
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Planung und bauliche Infrastruktur

Sichre Ful3- und Radverkehrsflihrung im chUIerverkehr — Krokusweg Ruppurr

L= ."_.".',:_

ol 4
L ;_31 L+ - ;

B\ |
&

Zukunftig:
Fahrradstralde mit Vorfahrt

Knotenpunkte mit ausreichenden
Querungsmaglichkeiten ftr Fuldganger

1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt Z

Karlsruhe
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Planung und bauliche Infrastruktur

Sichere und durchgangige Radverkehrsfliihrung — Sophienstralie

g - -..__.q__ y

§ Einmindungen (rechts-vor-Links)

Eingeschrankte Sichtfelder

Einige Unfélle durch
Vorfahrtsmissachtung

2>
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Planung und bauliche Infrastruktur
Sichere und durchgangige Raderkehrf[]hrung — Sophienstralie

W : .
. wéi-, .;f ) g i

Aktuell / zuktnftig:

= Durchgehende Vorfahrt fir die
g Fahrradstrae

Anpassung der Sichtfelder an den
! Knotenpunkten

1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt
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Planung und bauliche Infrastruktur

: | g

1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt

Flachenbedarf des Radverkehrs: Spielraume ausnutzen

Querung Hirsch-/Kriegsstralde
(2011): es gab nur eine
Unterfihrung, die schlecht

— | = angenommen wurde.

30 Karl

2>



Planung und bauliche Infrastruktur
Flachenbedarf des Radverkehrs: Spielraume ausnutzen

Querung Hirsch-/Kriegsstralde
(2015): durch die ebenerdige
Querung verdreifachte sich der
== Radverkehr in kilrzester Zeit.

1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt 31 Karlszhe



Planung und bauliche Infrastruktur
Flachenbedarf des Radverkhrs: Sielréume ausnute

............

- —

- ; : = Querung Hirsch-/KriegsstraRe
e ' = = (2022): nach Ero6ffnung des
Tunnels wurde zunachst die alte
_ Querungssituation wieder

"X hergestellt.

— i

k1'375§" R LT
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Planung und bauliche Infrastruktur
Flachenbedarf des Radverkehrs Spielraume ausnutzen

| 389 | , X il [ el f
o xi %‘:’ |
B e S ; 260 f 188
‘ € A -3 R ST ; :
| ¢ v« 3
| : o ' :
|| | T 3

MARKIERUF
BAUFOLIE.

«Notrufsiule

F -P—A‘.____.._( .
SR 7 Polla s

. Querung Hirsch-/Kriegsstralie
(Planung DHH 2024/25):.

¥ aufgrund der sehr hohen

s : \ fsm Akzeptanz der Querung wird sie
3752 ‘Wechsemcmzemhenk j _JV q.ualitativ aufgewertet und

R 1 ¢l sicherer.
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Planung und bauliche Infrastruktur
Bedarfsgerechte Flachenverteilung — Herrenalber Stral3e

Fruher:
4-spurige Stral3e durch Ruppurr

Zerschneidung des Stadtteils, da
weinige Querungsmadglichkeiten

Fehlende Radinfrastruktur

1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt
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Planung und bauliche Infrastruktur

1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt

Aktuell:
Tell-Reduzierung der Kfz- Fahrstreifen

Angebot fir den Radverkehr

1\
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Planung und bauliche Infrastruktur

Bedarfsgerechte Flachenverteilung — Herrenalber Straf3e

Zukunftig:
Weitere Reduzierung der Kfz-Fahrstreifen

Durchgangiges Radverkehrsangebot

2>

1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt Karl
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Planung und bauliche Infrastruktur

Bedarfsgerechte Flachenverteilung — Herrenalber Stral3e

3:';25 3,25
!

Litzowstrabe

s

Fronstrabe

s - Zukiinftig:

Weitere Reduzierung der Kfz-Fahrstreifen
I

Durchgangiges Radverkehrsangebot
I
I

Neue Querungsmoglichkeiten flr
I FuRganger

1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt
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Planung und bauliche Infrastruktur
Verkehrsbe ter

}/

2.
1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt 38 Karlsruhe
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Offentlichkeitsarbeit

Radlerfriihstick
; Burgermeister Fluhrer, AOK,

ADFC und Gemeinderat*innen
vertellen das Radlerfrihstuck als
¢ Auftakt der Aktion ,Mit dem Rad

L

Karlsruhe

1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt
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Dienstleistungen und Service

Leihfahrradsystem ,Facherrad” (nextbike)
e - Leihfahrradsystem

1. Februar 2023

© Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt

-
-

als Bestandteil des
oOffentlichen Verkehrs
sehen

Starkung des
Umweltverbundes

FOrderung der Inter- und
Multimodalitat

Kein Leihfahrradsystem
Ist kostenlos
(Finanzierung Uber
stadtische Zuschusse,
Bereitstellung von
Werbeflachen, usw.).

L

Karlsruhe
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Dienstleistungen und Service

Die neue Fahrradstation am Hauptbahnhof

-

Aus einem Parkdeck mit 40
Pkw-Stellplatzen wurde eine
Fahrradstation mit 660
Fahrradabstellplatzen

1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt K!r/{Ahe
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Administrative Rahmenbedingungen

Das Radlerforum (jetzt: Forum fur Aktive Mobilitat) in Karlsruhe

1. Februar 2023

Politik

CDU
SPD
GRUNE
FDP
KULT
LINKE
AFD
GFK
FW

Vorsitz
Bauburgermeister

Forum fir
Aktive Mobilitat

Verwaltung

Polizeiprasidium
StralRenverkehrsbehorde
Tiefbauamt

Umweltamt
Stadtplanungsamt

Sozial- und Jugendbehorde

© Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt

Verbande

ADFC

VCD

ADAC
Seniorenrat

« Alle Teilnehmer haben
Vorschlagsrecht fur die
Tagesordnung.

e Berichterstattung durch
die Verwaltung tber
laufende und geplante
Projekte

 Empfehlungen fur die

welitere
Radverkehrspolitik und
den Planungsausschuss
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Administrative Rahmenbedingungen
Landesauszeichnung ,Fahrradfreundliche Kommune

e 33.;:'

Baden-Wiirtte

T ISTERIUM FUR VER

Karlsruhe wurde am 11.
November 2022 durch
Verkehrsstaatssekretarin Elke
Zimmer als ,Fahrradfreundliche
Kommune* zertifiziert. Die
Landesauszeichnung gilt far fanf
Jahre bis 2027 und ist mit
Auflagen und erganzenden
Anregungen fur eine zukunftige
Zertifizierung verbunden.

1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt Karusr/uﬁ



Platz fur mehr Grun, Leben und gesunde Mobilitat

L eitmotive ORMI

Soft Mobility
- fur einebessere

Balance
verschiedener
Mobilitatsmodi.

1. Februar 2023

Jeder m2 zahlt -
fur mehr

Aufenthaltsqualitat.

© Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt

Gute
Nachbarschaft
- flr mehr
Synergien.

{

Innenstadt fur alle

Kinder, Jugendliche,

Familien, Senioren
und Menschen mit
Behinderung in
Planungen
berlcksichtigen.

Celebrate
Karlsruhe -
Universitatsstadit,
Facherstadt und
Fahrradhauptstadt.

L

Karlsruhe



Platz fiir mehr
Ein VMisionsplan fur die Zukunft Karlsruhes 4"

Synergie fordern
zwischen Schlossplatz
und KaiserstraBe

und Marktplatz

1. Februar 2023 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt

Legende

I Stadtpldtze und StadtstraBen
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Impressionen aus dem Reallabor Passagehof 23. Mai — 18. Juli 2022

Fotos (v.l.n.r.): C.Bellamoli, O.Kraemer, P. Waldschmidt
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. Platz fir mehr"
Reallabore Karlstralde 18. Juli — 31. Oktober 2022

Fotos (v.l.n.r.): C.Bellamoli, P.Sandbiller, M. Mllert-Gmelin
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